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WSTÊP
Nowy program ModiFly umo¿liwia 
proste modyfikowanie oraz usta-
wienie niektórych parametrów w 
pojeŸdzie z zamontowan¹ insta-
lacj¹. Istnieje mo¿liwoœæ modyfi-
kowania parametrów warunków 
przyspieszenia przejœciowego, 
zaawansowanego wyjœcia cut-off 
oraz progu zmiany zwi¹zanej z 
temperatur¹.
Natychmiast po dokonaniu mody-
fikacji mo¿na sprawdziæ zachowa-
nie pojazdu, a nastêpnie zapisaæ 
dane w nowym pliku I zachowaæ go 
na sta³e w Fly ECU.
Na koñcu operacji mo¿na auto-
matycznie stworzyæ dyskietkê z 
now¹ wersj¹. To samo oprogra-
mowanie umo¿liwia wprowadzenie 
I zachowanie w pliku sygna³ów od-
czytywanych przez Fly ECU, które 
mo¿na potem analizowaæ lub 
wysy³aæ do serwisu BRC. Program 
ModiFly mo¿e byæ te¿ wyko-
rzystywany do modyfikowania 
ustawienia wszystkich pojazdów, 
dla których BRC produkuje 
systemy Flying Injection, pod 
warunkiem, ¿e oprogramowanie 
ECU jest uaktualnione za pomoc¹ 
programu, wymienionego w tabel-
ce 1 lub jego wy¿sz¹ wersj¹.

MODYFIKACJA KONFIGURACJI 
OPIS EKRANU
Po w³¹czeniu programu pojawia siê 
ekran przedstawiony na rys. 2. 
Pokazuje on domeny, w których 
mo¿na przeprowadziæ modyfikacjê 
konfiguracji. U góry, po prawej stro-
nie znajduje siê czerwony przycisk 
do ³¹czenia siê i roz³¹czania z 
Flying Injection ECU. Po nawi¹-
zaniu po³¹czenia automatycznie 
zachodzi przejœcie z trybu gaz w 
tryb benzyna, a zatem nale¿y 
unikaæ takich operacji w stanach 
pracy krytycznej, poniewa¿ mo¿e to 
prowadziæ do uszkodzenia ECU.
Nale¿y nawi¹zywaæ po³¹czenie, 
gdy pojazd pracuje na benzynie.   
W kolumnie po lewej stronie ekranu 
wyœwietlaj¹ siê wszystkie sygna³y 
oraz pe³ne informacje ustawieniu 
pojazdu. Dotycz¹ one nastêpuj¹-
cych elementów (patrz¹c z góry na 
dó³):

P1 – ciœnienie z dystrybutora Smart 
(mbar)
Delta P - ró¿nica pomiêdzy ciœnie-
niem zewnêtrznym i wewnêtrznym 
z dystrybutora Smart (mbary)
MAP -  absolutne ciœnienie w 
kolektorze dolotowym (mbary)
Temperatura -  temperatura gazu 
przy wylocie z redukttora Genius 
(°C)
Lambda oxygen sensor - wartoœæ 
sygna³u elektrycznego czujnika 
tlenu lambda (mVolty)
T.P.S. - pozycja czujnika przepu-
stnicy (otwarcie w procentach)
Duty Cycle IN - cykl roboczy 
otwarcia wtryskiwaczy benzyno-

wych (w procentach)
Rpm - liczba obrotów silnika/miin
PCM shuter -  liczba otwartych 
przes³on PCM w Smarcie
PWM Duty Cycle -  cykl roboczy 
przes³on Smarta PWM na otwarciu
Theo fllow - wyliczony ³¹czny 
przep³yw gazu, który ma zostaæ 
dostarczony do Silnik

Rys. 1 

Rys. 2 
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W górnej czêœci znajduj¹ siê dwa 
pola z wykresami, odpowia-
daj¹cymi przebiegowi procesów w 
czujniku tlenu Lambda i cyklu 
roboczego (otwarcie wtryskiwaczy 
- PVL), oraz kilka kwadratów, w 
których mo¿na wpisywaæ w formie 
procentów zmiany w konfiguracji 
(Delta Flow) i Duty Cycle, które siê 
do nich odnosz¹. Wprowadzone 
poprawki mo¿na obserwowaæ na 
wykresach ko³o kwadratowych pól, 
a wprowadzone przed chwil¹ 
poprawki s¹ pokazywane w osta-
tnim kwadratowym polu po prawej 
stronie. 

Kursor, poruszaj¹cy siê 
wewn¹trz wykresów pokazuje cykl 
roboczy, z którym pracuje pojazd, a 
wiêc który punkt konfiguracji jest 
modyfikowany.
Aby zmodyfikowaæ liczby wewn¹trz 
kwadratów wystarczy na nie klikn¹æ 
(wybrany kwadrat bêdzie otaczaæ 
niebieska obwódka), wyczyœciæ 
wstawion¹ liczbê (przez naciœ-
niêcie klawisza space) I wprowa-
dziæ now¹ cyfrê. Delta flow 
pokazuje procentow¹ poprawkê 
przep³ywu dostarczonego gazu 
aktualnym cyklu
roboczym. Wpisanie 110 powoduje 
wzbogacenie mieszanki 10%, 
na tomias t  po  wp isan iu  90  
mieszanka zostaje zubo¿ona 10%. 
w y b r a n y c h  p o l a c h  m o ¿ n a  
podwy¿szyæ lub obni¿yæ ( jedn 
jednostkê) pokazywan¹ wartoœæ 
u¿ywaj¹ klawiszy i  - Przycisk „Set 
graphics to zero” umo¿liwia pono-
wne rozpoczêcie siê pokazywania 
wartoœci na wykresach, zmniej-
szaj¹ zakres wartoœci do wprowa-
dzonych do cyklu roboczego tym 
momencie.

SPRAWDZANIE KONFIGURACJI 
I MODYFIKACJA
Je¿eli po sprawdzeniu prawi-
d³owoœci zainstalowanego sprzêtu i 
dobrym odczytaniu sygna³ów 
pojazd nadal zachowuje siê 
nieprawid³owo, nale¿y sprawdziæ 
konfiguracjê i dokonaæ w niej 
poprawek.
Dziêki programowi ModiFly po 
rozpoczêciu komunikacji (po przy-
ciœniêciu „Communication star-
ting”), aby wprowadziæ poprawki do 

konfiguracji nale¿y:
Sprawdziæ domenê duty cycle, w 
której pojazd pracuje na benzynie. 
Aby to zrobiæ, nale¿ odczytaæ duty 
cycle na biegu ja³owym oraz 
maksymaln¹ wartoœæ przy przy-
spieszeniu na trzecim biegu z 
ca³kowicie otwart¹ zastawk¹ 
przepustnicy.
W ten sposób mo¿na znaleŸæ 
wartoœæ, której pojazd znajduje siê 
poza kontrol¹ (nazywany jest 
maksymalnym obci¹¿eniem).
Podczas testów nale¿ sprawdziæ, 
czy czujnik tlenu lambda jest pod 
kontrol¹ I czy pokazuje bogat¹ 
mieszankê przy „pe³nym obci¹-
¿eniu”. Je¿eli podczas testów na 
benzynie zachowanie czujnika 
tlenu nie jest prawid³owe, wówczas 
powinno siê wyeliminowaæ przy-
czyny takiego zachowania jeszcze 
przed sprawdzeniem konfiguracji 
na gazie.
Wartoœæ duty cycle podczas pracy 
na biegu ja³owym ma zostaæ 
wprowadzona pierwszym kwadra-
cie (czerwonym) na osi X wykresu, 
natomiast ekstremalna wartoœæ 
duty cycle ma zostaæ wpisana 
ostatnim kwadracie (¿ó³tym). 
W drugim, zielonym kwadracie 
wprowadza siê wartoœæ odpo-
wiadaj¹c mniej wiêcej duty cycle na 
biegu ja³owym +10, a w trzecim  

kwadracie nale¿ wprowadziæ 
przeciêtn¹ wartoœæ pomiêdzy war-
toœci¹ z drugiego i czwartego 
kwadratu.. Przyk³adowo,  je¿eli 
duty cycle pojazdu na biegu 
ja³owym wynosi 3% maksymalnego 
duty cycle, maksymalny duty cycle 
– 70% i ekstremalny Duty cycle 
45%, wartoœci wprowadzone do 
kwadratów bêd¹ wygl¹daæ nastê-
puj¹co: 3%; 13%, 31% I 55% 
(rys.3).

Rys. 3
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Konfiguracja jest nastêpnie 
sprawdzana poprzez porów-
nywanie wartoœci duty cycle wtrys-
kiwaczy podczas pracy na benzy-
nie z wartoœci¹ otrzyman¹ podczas 
pracy na gazie. Je¿eli konfiguracja 
jest zbyt uboga, duty cycle podczas 
pracy na benzynie jest ni¿szy ni¿ 
podczas pracy na gazie, a zatem 
nale¿y wzbogaciæ konfiguracjê. W 
tym celu nale¿y podwy¿szyæ warto-
œæ Delta flow w kwadracie odpo-
wiadaj¹cym duty cycle, która jest 
najbli¿sza wartoœci podczas pracy.. 
Aby uproœciæ identyfikacjê Delta 
flow, która ma byæ modyfikowana, 
kwadraty odpowiadaj¹ce Delta flow 
w miejscu, który siê modyfikuje 
maj¹ kolor czerwony. Gdy duty 
cycle podczas pracy na benzynie 
jest wy¿sze ni¿ podczas pracy na 
gazie, oznacza to, ¿e konfiguracja 
jest bogata. Trzeba wiêc zmniej-
szyæ Delta flow w kwadratach 
czerwonych.
Nale¿y sprawdziæ i poprawiæ 
konfiguracjê w kilku punktach 
pojazdu. Powinno siê sprawdziæ, 
czy mieszanka jest bogata przy 
pe³nym obci¹¿eniu. Aby to zrobiæ, 
obserwuje siê sygna³ czujnika tlenu 
lambda podczas przyspieszania 
przy ca³kowitym otwarciu zastawki 
przepustnicy, od 1000 obr. do du¿ej 
prêdkoœci (najlepiej na trzecim bie-
gu). Je¿eli sygna³ czujnika lambda 
nie utrzymuje siê w wysokiej warto-
œci, konfiguracja powinna zostaæ 
wzbogacona przy duty cycle, gdy 
pojazd pracowa³ w warunkach 
ubogich. Kwadraty Delta flow, które 
maj¹ zostaæ zmodyfikowane, aby 
poprawiæ wzbogacenie przy 
pe³nym obci¹¿eniu, to zazwyczaj 
dwa ostatnie kwadraty.
W P R O W A D Z A N I E  N O W E J  
KONFIGURACJI DO PAMIÊCI 
ECU I PC
Po dokonaniu poprawek i spraw-
dzeniu mo¿na utworzyæ plik, 
zawieraj¹cy now¹ konfiguracjê, 
albo przejœæ do kolejnej z czterech 
plansz. Aby zachowaæ konfiguracjê 
w nowym pliku, nale¿y klikn¹æ na 
przycisk przedstawiaj¹cy linijkê po 
lewej stronie u góry.
Na ekranie, który siê pojawi nale¿y 
wprowadziæ dane dotycz¹ce 
pojazdu oraz inne dane, pozwala-

j¹ce odró¿niæ now¹ konfiguracjê od 
innych.
Przyk³adowo, przy pracy z Fiatem 
Bravo 1.6 z ECU wtryskiem 
Magneti Marelli nr IIAW 49F B9, 
ekran zostanie wype³niony w 
sposób przedstawiony na rys. 4. 
Domeny „Smart to be mounted” 
oraz „Installation type” s¹ auto-
matycznie wype³niane przez 
program na podstawie danych 
znajduj¹cych siê w ECU.
Aby je zachowaæ, nale¿ klikn¹æ na 
przycisk „Save”; po przyciœniêciu 

„Quit” powraca siê do poprzednie-
go ekranu bez zachowywania 
danych. Je¿eli ktoœ chce przejœæ do 
nastêpnej zak³adki, wówczas 
pojawia siê pytanie czy chcesz 
przeprogramowaæ Fly ECU now¹ 
konfiguracj¹ czy kontynuowaæ pra-
cê na starej (rys. 5).
Po klikniêciu na „YES” Fly ECU 
zostanie przeprogramowane, wiêc 
kolejne operacje zostan¹ prze-
prowadzone na bazie nowej 
konfiguracji.

Rys. 4

Rys. 5
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WARUNKI PRZEJŒCIOWE
Opis ekranu
W katalogu ustawiania warunków 
przejœcia, Transition (rys. 6) mo¿na 
poprawiæ cztery parametry zmie-
niaj¹c ich wartoœci procentowo. 
Ka¿dy parametr mo¿na mody-
fikowaæ za pomoc¹ przesuwania 
suwaka na prawo (aby zwiêkszyæ 
wartoœci) lub na lewo (aby je 
zmniejszyæ), lub bezpoœrednio wpi-
suj¹c wartoœci w pustym kwadra-
cie. Po wprowadzeniu zmody-
fikowanej wartoœci parametru 
kwadrat pomocniczy przybiera 
kolor czerwony i pokazuje wartoœci 
w procentach, która maj¹ zostaæ 
zastosowane.
Aby sprawdziæ zastosowan¹ mody-
fikacjê, nale¿y nacisn¹æ na „Apply 
the modified values” (na dole po 
lewej stronie), natomiast aby 
znowu zastosowaæ oryginalne 
wartoœci nale¿y klikn¹æ na „Apply 
initial values”. W trakcie testowania 
zmiany nie s¹ zachowywane w 
ECU na sta³e, i je¿eli wy³¹czy siê 
zap³on, dane zostan¹ utracone. 
Po dokonaniu satysfakcjonuj¹cego 
ustawienia trzeba zachowaæ dane 
w ECU, klikaj¹c na „Programme 
stored” na dole, po prawej stronie.
W czarnych polach znajduj¹ siê 
wartoœci minimalne I maksymalne, 
które mo¿na przypisaæ ró¿nym 
parametrom. Po lewej stronie znaj-
duj¹ siê wartoœci numeryczne 
wszystkich przydatnych sygna³ów, 
umo¿ l iw ia j¹ce sprawdzen ie  
poprawnoœci dzia³ania systemu.

OPIS PARAMETRÓW I ICH 
WYKORZYSTANIE
Enriichment (wzbogacenie)
Parametr umo¿liwiaj¹cy zmody-
fikowanie wzbogacenia podczas 
warunków przejœciowych (przys-
pieszanie). Przy ustawieniu na zero 
warunki bêd¹ bardzo ubogie, 
natomiast ustawienie na 400 
wzbogaca czterokrotnie oryginalne 
warunki przejœcia.
Pumping (pompowanie)
Pompowanie jest drugim sposo-
bem na wzbogacenie, zachodz¹-
cym w pocz¹tkowej fazie warunków 
przejœcia (przyspieszania). Pompo-
wanie ma charakter dodatni, wiêc 
mo¿na go jedynie wzbogaciæ. Jest 

to wykorzystywane do kompensacji 
„spadku wzbogacenia mieszanki” 
w pocz¹tkowych stadiach przyspie-
szania i przy nabieraniu szybkoœci.
Sensitivity (czu³oœæ) 
TPS ruchu sygna³u TPS jest 
³atwiejsze i przeciwnie, przy 
podci¹gniêciu czu³oœci wejœcie w 
warunki przejœciowe jest trudniej-
sze i nastêpuje póŸniej.
Prawid³owa kal ibracja tego 
parametru jest nies³ychanie wa¿na, 
poniewa¿ sygna³ TPS jest bardzo 
zmienny, nawet w warunkach 
sta³ych. Je¿eli czu³oœæ jest za niska,
przejœcie zaczynaj siê ju¿ podczas 
pracy na biegu ja³owym, poniewa¿ 
powoduje je wahanie liczby obro-
tów. Je¿eli czu³oœæ jest zbyt wyso-
ka, przejœcie nie mo¿e zacz¹æ siê w 
pocz¹tkowym stadium przyspie-
szenia, co powoduje „spadki” 
sk³adu mieszanki przy nabieraniu 
szybkoœci I przyspieszaniu.
Transient condition duration (czas 
trwania przejœcia)
Ten parametr umo¿liwia korektê 
czasu trwania przejœcia (przyspie-
szenia). Przy ustawieniu parametru 
na 0, czas przejœcia praktycznie nie 
istnieje, natomiast przy wstawieniu 
400 zostaje wyd³u¿ony cztero-
krotnie.
Dobre ustawienie tego parametru 
jest bardzo istotne, aby mog³o 

dokonaæ siê przejœcie warunków 
przejœciowych do normalnej lub 
sta³ej pracy sposób niedostrze-
galny.
Z³e ustawienie czasu trwania 
przejœcia mo¿na spowodowaæ 
szarpanie i zubo¿enie mieszanki 
podczas przyspieszania, nawet 
zgaœniêcie silnika.

Rys. 6
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OGÓLNE UWAGI O MODY-
FIKACJI WARUNKÓW PRZEJ-
ŒCIA
Przy prawid³owym ustawianiu 
warunków przejœcia najpierw 
nale¿y ustawiæ czu³oœæ tak, aby 
interwencje nastêpowa³y z mini-
malnym opóŸnieniem przy ka¿dym 
ruchu przepustnicy i nie by³y wywo-
³ywane przez obci¹¿enie silnika, 
takie jak klimatyzacja, wspoma-
ganie kierownicy czy elektryczne 
szyby. Modyfikacjê nale¿y przepro-
wadziæ sprawdzaj¹c w polu stanu, 
kiedy wystêpuj¹ warunki przejœcio-
we i jak d³ugo trwaj¹.
Je¿eli czu³oœæ bêdzie zbyt niska, 
istnieje ryzyko wyst¹pienia oscy-
lacji na luzie,spowodowane przez 
rozpoczêcie przejœcia podczas 
pracy stacjonarnej, natomiast je¿eli
czu³oœæ bêdzie zbyt wysoka, mo¿e 
to spowodowaæ zbyt du¿e opóŸnie-
nie lub  uniemo¿liwiæ wejœcie w stan
p r z e j œ c i a  p r z y  n i e w i e l k i m  
naciœniêciu peda³u gazu.
Aby poprawiæ wzbogacenie 
podczas przyspieszania, nale¿y 
obserwowaæ zachowanie czujnika 
tlenu lambda.
Dobrze jest te¿ obserwowaæ jego 
zachowanie podczas pracy na 
benzynie I staraæ siê wprowadziæ 
takie same wartoœci do warunków 
pracy na gazie.. Przy wzbogaceniu 
mieszanki waru-nki przejœcia te¿ 
zostaj¹ wzbogacone, przy podwy¿-
szeniu parametru pompowania 
wzbogacony zostaje ich etap 
pocz¹tkowy.
Aby sprawdziæ,, czy modyfikacje s¹
poprawne, nale¿y klikn¹æ na przy-
cisk „Applly the modified vallues”, a 
gdy chce siê wróciæ do parametrów 
pocz¹tkowych, na przycisk „Applly 
the initial vallues”. Aby zapisaæ 
nowe warunki przejœcia w pamiêci 
ECU, nale¿y klikn¹æ na „Stored 
programme”; tym momencie 
nast¹pi pytanie czy chcesz 
zachowaæ „modified vallues” 
(wartoœci zmodyfikowane) czy 
„initial vallues” (wartoœci pocz¹-
tkowe) lub czy anulowaæ operacjê
„undo”.
CUT-OFF (ODCIÊCIE)
Opis ekranu
Katalog modyfikacji odciêcia i 
katalog warunków przejœciowych 

maj¹ podobn¹ strukturê.
Mo¿na dokonywaæ modyfikacji 
trzech parametrów. Ka¿dy para-
metr mo¿e byæ podwy¿szany lub 
obni¿any przez klikniêcie na suwak 
I przeci¹ganie go w prawo i  w lewo; 
ponadto nowe wartoœci mo¿na 
wpisywaæ bezpoœrednio puste 
pola. 
W dolnej czêœci, obok ma³ego kwa-
dratu znajduje siê napis „Standard 
vallue”.
Klikaj¹c na ten kwadrat mo¿na 
wpisaæ standardowe wartoœci 
wszystkich parametrów, kontro-
luj¹cym strategiê odcinania, które 
s¹ odpowiednimi wartoœciami dla 
wiêkszoœci pojazdów.
Opis modyfikowanych parametrów
System Fly kopiuje strategie 
stosowane przez system kontroli 
wtrysku benzynowego..
Czasem jednak dobrze jest je 
zmieniæ, aby pojazd pracowa³ lepiej 
lub by nie dopuœciæ do zgaœniêcia 
silnika.
Jednym z parametrów, które 
czasem trzeba zmieniæ jest Cut-off 
(odciêcie). Jest to stan pracuj¹cego 
pojazdu, którym czas wtrysku 
wynosi 0, a zatem nie nastêpuje 
wype³nienie cylindrów paliwem.
Aby zniwelowaæ spadek liczby 
obroty I umo¿liwiæ lepszy powrót do 
prêdkoœci na biegu ja³owym, 
mo¿na ustawiæ wyjœcie z cut-off z

wyprzedzeniem w porównaniu do 
normalnej pracy na benzynie.
Mo¿na to uzyskaæ modyfikuj¹c 
nastêpuj¹ce parametry: (rys.8)
Cut-Off exit r.p.m. Treshold (próg 
wyjœciowy odciêcia obrotów) war-
toœæ ta pokazuje liczbê obrotów, 
przy których ponownie rozpoczyna 
siê praca wtrysków gazowych.
Zazwyczaj wartoœæ ta wynosi 2000 
obr/min. Sensitivity on the r.p.m. 
Drop (czu³oœæ na spadek obrotów)
Aby rozpoczê³o siê wyjœcie z odciê-
cia, nie wystarczy spadek obrotów 
poni¿ej progu, ale tak¿e spadek 
musi nast¹piæ z pewn¹ szybkoœci¹. 
Warunek ten jest konieczny, aby 
unikn¹ nadmiernego wzbogacenia, 
które poprzedzi w³aœciwy powrót do 
sta³ej prêdkoœci.
Jest to parametr, odpowiadaj¹cy 
prêdkoœci spadku obrotów, przy 
której rozpoczyna siê wyjœcie z cut-
off (odciêcia). Aby znacznie zwolniæ 
spadek liczby obrotów, nale¿ 
ustawiæ nisk¹ czu³oœæ (sensivity) 
wartoœciach absolutnych, u¿ywaj¹c 
liczby procentowej ni¿szej ni¿ 100. 

Cut-off 
enrichment (wzbogacenie Cut- Off

Zbyt niska czu³oœæ mo¿na jednak 
prowadziæ do nadmiernego wzbo-
gacenia , a co za tym idzie, wywo³-
aæ problemy zwi¹zane ze zu¿yciem 
paliwa i czêœci ¿e powrót do prêd-
koœci na biegu ja³owym

 

,  

, 
. 

Rys. 7
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Standard  va lues  (war toœc i  
standardowe)
Klikaj¹c na ma³y kwadrat obok 
napisu „Standard values” mo¿na 
przes³aæ do pamiêci ECU wartoœci 
standardowe parametrów, kontro-
luj¹cych wyjœcie cuf-off. Operacja 
ta ma zostaæ przeprowadzona 
zawsze w przypadku, gdy strategia 
nie zosta³a jeszcze aktywowana.
UWAGI NA TEMAT CUT-OFF
Przed modyfikacj¹ wyjœcia cuf-off 
nale¿y sprawdziæ, czy strategia jest 
ju¿ aktywna, przyspieszaj¹c 
stoj¹cy w miejscu pojazdu podczas 
sta³ej jazdy oraz na biegu ja³owym. 
Je¿eli strategia jest aktywna, w 
kwadracie pojawi siê napis “Usc 
Cut-off.”
Je¿eli wyjœcie cut-off nie by³o jesz-
cze wprowadzone, nale¿y wys³aæ 
parametry standardowe do ECU, 
klikaj¹c w ma³ym polu obok napisu 
„Sttandard vallues”.
Po aktywacji strategii mo¿na kali-
browaæ parametry. Aby zmniejszyæ 
prêdkoœæ spadku obrotów, nale¿y: 
zmniejszyæ „Cuf-off exit treshold” 
oraz zwiêkszyæ „Cut-off exit 
enrichment”. Trzeba te¿ kilkakrot-
nie sprawdziæ, czy zachowanie 
pojazdu jest poprawne, zarówno 
przy przyspieszaniu na biegu 
ja³owym, jak i przy d³u¿szych hamo-
waniach, powtarzaj¹c czynnoœci na 
ró¿nych biegach. Je¿eli podczas 
hamowania silnikiem mo¿na zau-
wa¿yæ szarpanie, nale¿y podwy¿-
szyæ czu³oœæ i zmniejszyæ wzboga-
cenie mieszanki. Podczas ustawia-
nia nale¿y modyfikowaæ tylko jeden 
parametr za ka¿dym razem i 
natychmiast sprawdzaæ efekt 
wprowadzonych zmian w zachowa-
niu pojazdu. Aby to zrobiæ, 
wystarczy klikn¹æ na przycisk 
„Applly the modified vallues”. Aby 
zapisaæ zmiany w pamiêci ECU, 
nale¿y klikn¹æ na „Programme 
stored” - pojawi siê pytanie czy 
wys³aæ dane zmodyfikowane 
(Modif ied vallues), wartoœci 
pocz¹tkowe (Initial vallue) lub czy 
anulowaæ operacjê (undo). Mo¿na 
te¿ zapisaæ wszystkie dokonane 
modyfikacje na dyskietce, klikaj¹c 
na ikonê z dyskietk¹ (w lewym 
górnym rogu), szczegó³owe infor-
macje zamieszczono w rozdziale

macje zamieszczono w rozdziale 
Modyfikacja konfiguracji.

PRZEJŒCIE (CHANGING  OVER)
Opiis ekranu
Katalog modyfikacji przejœcia 
(changing over) o katalog Cut-off 
maj¹ podobn¹ strukturê.
Mo¿na modyfikowaæ cztery para-
metry. Wartoœæ ka¿dego parametru 
mo¿e zostaæ zwiêkszona lub 
zmniejszona przez klikniêcie na 
suwak i przeci¹gniêcie go w lewo 
lub prawo; mo¿na te¿ wpisywaæ 
wartoœci bezpoœrednio w pustych 
kwadratach. Czarne kwadraty, za-
wieraj¹ce pocz¹tkowe wartoœci 
zmodyfikowanych parametrów 
znajduj¹ siê po prawej stronie (rys. 
9). W dolnej czêœci ekranu znajduj¹ 
siê przyciski: Apply the modified 
value (zastosuj zmodyfikowane 
warto-œci), Apply the initial values 
(zas-tosuj wartoœci pocz¹tkowe) 
oraz Programme stored (zapisanie 
w pamiêci).
OPIS PARAMETRÓW
Przy opóŸnieniu przejœcia przy 
zimnym silniku. Zazwyczaj ustawia 
siê 25°C.
Warmed up vehicle changing 
over temperature (°C) (tempe-
ratura przejœcia przy rozgrzanym 
silniku). Parametr ten okreœla tem-
peraturê, któr¹ musi osi¹gn¹æ gaz 
przy wylocie reduktora, aby rozpo-
czê³o siê przejœcie przed opóŸnie-

niem przejœcia przy zimnym silniku. 
Zazwyczaj ustawia siê 40°C.
Cold vehicle changing over 
delay (s) (opóŸnienie przejœcia 
przy zimnym silniku)
Jest to czas w sekundach, up³ywa-
j¹cy od momentu, gdy silnik zaczy-
na przekraczaæ próg dla rozgrza-
nego silnika od progu dla zimnego 
silnika. Zazwyczaj ustawia siê 30 s.
Changing over temperature for 
forced gas mode (°C) (tempe-
ratura przejœcia przy wymuszonym 
przejœciu na gaz)
Jest to temperatura, powy¿ej której 
rozpoczyna siê wymuszone przej-
œcie na gaz. Zazwyczaj ustawia siê 
40°C.
Przyk³adowo, patrz¹c na rys. 9, w 
pojeŸdzie, który zacz¹³ pracowaæ 
nast¹pi przejœcie na gaz, je¿eli tem-
peratura wyniesie ponad 34°C 
(temperatura przejœcia dla rozgrza-
nego silnika). Po 30 s (opóŸnienie 
przejœcia przy zimnym silniku) 
przejœcie nast¹pi, je¿eli tempera-
tura gazu przekroczy 24°C (tem-
peratura przejœcia dla zimnego 
silnika).Przejœcie przy wymuszo-
nym przejœciu na gaz jest mo¿liwe 
dopiero, gdy temperatura gazu jest 
wy¿sza ni¿ 34°C.
PRZYCISKI FUNKCYJNE
Przyciski funkcyjne znajduj¹ siê w 
górnej czêœci planszy, poni¿ej 
przycisków menu. Pozwalaj¹ one 
na szybkie wykonanie niektórych 

Rys. 8
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funkcji programu.
TWORZENIE I ZACHOWYWANIE 
NOWEGO PLIKU
Przy pomocy pierwszych dwóch 
przycisków funkcyjnych (ikony z 
folderem) mo¿na rozpocz¹æ I 
wstrzymaæ wprowadzanie sygna-
³ów przetwarzanych przez Flying 
Injection ECU.
Po klikniêciu na pierwszy przycisk 
otwiera siê okno, w którym trzeba 
wprowadziæ dane pojazdu oraz 
nazwê utworzonego pliku. Na rys. 
10 znajduje siê przyk³adowa karta 
do wype³nienia. Aby rozpocz¹æ 
tworzenie, wystarczy klikn¹æ na 
przycisk „Store” (zachowaj) na dole 
po lewej stronie. Aby wróciæ do po-
przedniego ekranu, trzeba nacis-
n¹æ „Quit”.  Aby przerwaæ wprowa-
dzanie,  nale¿y klikn¹æ na drugi 
przycisk funkcyjny z przekreœlonym 
folderem.. Program tworzy plik z 
wprowadzonymi danymi oraz go 
zachowuje. Nastêpnie na przycisk 
„Store”. Pojawi siê pytanie, czy 
chcesz przepisaæ stary plik, trac¹c 
wczeœniej zapisane dane (Over-
write), czy zapisywaæ nowe dane w 
nowym pliku, (Go on), czy te¿ anu-
lowaæ operacjê i wróciæ do poprze-
dniej strony (Undo) (rys. 11).
Aby odczytaæ plik lub wys³aæ go do 
serwisu, wystarczy zapisaæ dany 
plik w katalogu roboczym lub na 
dyskietce. Operacjê tê przepro-
wadza siê klikaj¹c na szósty 
przycisk funkcyjny (z ikon¹ dys-
kietki z czerwon¹ strza³k¹) i wybraæ 
opcjê „Save aquisition”. Po klik-
niêciu otwiera siê okno przedsta-
wione na rys. 12. W górnej czêœci 
znajduje siê lista zachowanych 
plików. Wybiera siê ¿¹dany plik 
klikaj¹c na ma³y kwadrat z boku, 
wówczas na œrodku ekranu wyœ-
wietla siê pe³na informacja na temat 
wprowadzonego pliku. W dolnej 
czêœci ekranu mo¿na wybraæ miej-
sce zachowania pliku. Po przepro-
wadzeniu konfiguracji wystarczy 
klikn¹æ na „Save”, aby zachowaæ 
dany plik, lub na”Quit”, aby wróciæ 
do poprzedniego ekranu.
Plik wprowadzony mo¿na prze-
czytaæ, otwieraj¹c plik z rozszerze-
niem .dat, umieszczony w pierw-
szej linijce. W kolumnach znajduje 
siê opis wprowadzonych wartoœci,

Rys. 9

Rys. 10

Rys. 11
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A w drugiej linii jednostki.
ZACHOWYWANIE USTAWIENIA I 
TWORZENIE DYSKIETKI Z 
AKTUALIZACJ¥
Klikaj¹c na trzeci przycisk fun-
kcyjny, lub wybieraj¹c z katalogu 
„File” – „Configuration” – „Parame-
ter saving” mo¿na stworzyæ nowy 
plik, w którym mo¿na zapisaæ 
przeprowadzone ustawienie.
Przed zapisaniem zmian pojawi siê 
okno (rys.13 na str. 10) w górnej 
czêœci znajduje siê lista istniej¹-
cych plików, a w œrodkowej czêœci 
s¹ domeny, do których wprowadza 
siê dane dotycz¹ce ustawianego 
pojazdu. Domena „Pettroll ECU 
version” umo¿liwia skojarzenie 
trzech ró¿nych wersji benzy-
nowego ECU z tym samym 
modelem. Po wype³nieniu pól dane 
zachowuje siê klikaj¹c na przycisk 
„Save”. Nowy plik z ustawieniem 
bêdzie podobny do pliku w 
programie ModiFly.
Klikaj¹c na czwarty przycisk fun-
kcyjny, z ikon¹ dyskietki mo¿na 
stworzyæ dyskietkê z aktualizacj¹, 
pozwalaj¹c¹ na udostêpnianie 
instalatorom nowej konfiguracji 
programu BRC Flying Injection. W 
oknie, przedstawionym na rys.14 
wystarczy klikn¹æ ma³y kwadrat 
obok nazwy pliku, a nastêpnie 
wybraæ konfiguracje, które maj¹ 
zostaæ przeniesione na dyskietki z 
aktualizacj¹. Wystarczy w³o¿yæ 
czyst¹ dyskietk¹ i klikn¹æ na 
„Create”.
INFORMACJE O ECU
Klikaj¹c na pi¹ty przycisk funkcyjny, 
z literk¹ „i” na czerwonym polu, 
mo¿na otworzyæ okno, w którym 
znajduj¹ siê wszystkie dane Flying 
Injection ECU, dotycz¹ce progra-
mu i zachowanej konfiguracji. S¹ 
te¿ tam daty instalacji sprzêtu oraz 
ostatniego przegl¹du.
KONFIGURACJA
Klikaj¹c na siódmy przycisk fun-
kcyjny, z folderem z czarn¹ kresk¹ 
mo¿na otworzyæ menu konfiguracji, 
aby zmodyfikowaæ parametry doty-
cz¹ce serii lub jêzyka.
Serial (seria)
Parametry seryjne, konieczne do 
prawid³owej pracy programu Modi-
Fly s¹ nastêpuj¹ce:
Serial: COM1

Rys. 12

Rys. 13

Rys. 14
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Baud ratte:: 19200
(szybkoœæ transmisji danych)
· Data bit:8
· Stop bit:1
Je¿eli w danym komputerze konfi-
guracja jest inna, nale¿y j¹ zmody-
fikowaæ zgodnie z powy¿szymi 
parametrami i zapisaæ j¹ klikaj¹c na 
„Save”.
Language (jêzyk)
Wybieraj¹c opcjê „Language” z 
menu konfiguracyjnego, pojawi siê 
okno przedstawione na rys.16.
Mo¿na w nim wybraæ jêzyk progra-
mowania.
Aby wybraæ nowy jêzyk, nale¿y 
klikn¹æ na symbol kraju, a nastê-
pnie na „Save”. Pojawia siê 
komunikat, ¿e nale¿y zrestartowaæ 
program aby zastosowaæ wprowa-
dzone  zmiany.

USUWANIE WPROWADZONYCH 
PLIKÓW
Niepotrzebne wprowadzone pliki 
mo¿na usun¹æ klikaj¹c na File – 
Acquisition- Clear aquisition file.
Pojawia siê okno przedstawione na 
rys. 17. Nastêpnie wybiera siê plik, 
który ma byæ usuniêty z górnej 
czêœci, w której znajduje siê lista 
istniej¹cych plików. W œrodkowej 
czêœci pojawiaj¹ siê dane doty-
cz¹ce danego pojazdu. Aby pot-
wierdziæ usuniêcie, nale¿y klikn¹æ 
na „Clear”, a aby wróciæ do poprze-
dniego okna bez usuwania pliku, 
klikn¹æ „Quit”.

USUWANIE PLIKÓW Z USTA-
WIENIAMI
Aby usun¹æ niepotrzebne konfi-
guracje nale¿y klikn¹æ na File – 
Configuration – Clear configurat-
ion, poczynaj¹c od przycisku 
funkcyjnego File. Pojawi siê okno 
przedstawione na rys.18. Nale¿y 
wybraæ konfiguracjê do usuniêcia w 
górnej czêœci ekranu, gdzie 
znajduje siê lista istniej¹cych 
plików. W œrodkowej czêœci pojawi¹ 
siê dane o pojeŸdzie w wybranej 
konfiguracji. Aby potwierdziæ 
usuniêcie, nale¿y klikn¹æ na 
„Clear”, a aby wróciæ do poprze-
dniego okna bez usuwania pliku, 
klikn¹æ „Quit”.

Rys. 15

Rys. 16
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Rys. 18 
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