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Nowy program ModiFly umozliwia
proste modyfikowanie oraz usta-
wienie niektorych parametrow w
pojezdzie z zamontowang insta-
lacjg. Istnieje mozliwos¢ modyfi-
kowania parametrow warunkow
przyspieszenia przejsciowego,
zaawansowanego wyjscia cut-off
oraz progu zmiany zwigzanej z
temperatura.

Natychmiast po dokonaniu mody-
fikacji mozna sprawdzi¢ zachowa-
nie pojazdu, a nastepnie zapisac¢
dane w nowym pliku | zachowac go
na statew Fly ECU.

Na koncu operacji mozna auto-
matycznie stworzy¢ dyskietke z
nowg wersja. To samo oprogra-
mowanie umozliwia wprowadzenie
| zachowanie w pliku sygnatéw od-
czytywanych przez Fly ECU, ktore
mozna potem analizowac¢ lub
wysyta¢ do serwisu BRC. Program
ModiFly moze by¢ tez wyko-
rzystywany do modyfikowania
ustawienia wszystkich pojazdow,
dla ktérych BRC produkuje
systemy Flying Injection, pod
warunkiem, ze oprogramowanie
ECU jest uaktualnione za pomocg
programu, wymienionego w tabel-
ce 1lubjegowyzszg wersja.

MODYFIKACJA KONFIGURACJI
OPIS EKRANU

Po wigczeniu programu pojawia sie
ekran przedstawiony na rys. 2.
Pokazuje on domeny, w ktérych
mozna przeprowadzi¢ modyfikacje
konfiguracji. U gory, po prawe;j stro-
nie znajduje sie czerwony przycisk
do taczenia sie i rozigczania z
Flying Injection ECU. Po nawia-
zaniu potgczenia automatycznie
zachodzi przejscie z trybu gaz w
tryb benzyna, a zatem nalezy
unika¢ takich operacji w stanach
pracy krytycznej, poniewaz moze to
prowadzi¢ do uszkodzenia ECU.
Nalezy nawigzywaé potaczenie,
gdy pojazd pracuje na benzynie.
W kolumnie po lewej stronie ekranu
wyswietlajg sie wszystkie sygnaty
oraz petne informacje ustawieniu
pojazdu. Dotycza one nastepuja-
cych elementéw (patrzac z gory na
dot):
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P1 — ci$nienie z dystrybutora Smart
(mbar)

Delta P - roznica pomiedzy cisnie-
niem zewnetrznym i wewnetrznym
z dystrybutora Smart (mbary)

MAP - absolutne cisnienie w
kolektorze dolotowym (mbary)
Temperatura - temperatura gazu
przy wylocie z redukttora Genius
(°C)

Lambda oxygen sensor - wartos¢
sygnatu elektrycznego czujnika
tlenulambda (mVolty)

T.P.S. - pozycja czujnika przepu-
stnicy (otwarcie w procentach)
Duty Cycle IN - cykl roboczy
otwarcia wtryskiwaczy benzyno-

wych (w procentach)

Rpm - liczba obrotéw silnika/miin
PCM shuter - liczba otwartych
przeston PCM w Smarcie

PWM Duty Cycle - cykl roboczy
przeston Smarta PWM na otwarciu
Theo fllow - wyliczony taczny
przeptyw gazu, ktéry ma zostac
dostarczony do Silnik

TABELLA SOFTWARE.
LOAA 02.0058A4
LOAC 02.0061AC
LOAE 02.0061TAE
LOAJ (2. 0060A
LOAG (2. 0060AG
LOAM 02.0055AM
LOAN 02 0055AN
LOAL (02.0055AL
LOAP 02.0053AP
LOAC 02 0052A0
LOAS 02005245
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W goérnej czesci znajdujg sie dwa
pola z wykresami, odpowia-
dajgcymi przebiegowi procesow w
czujniku tlenu Lambda i cyklu
roboczego (otwarcie wtryskiwaczy
- PVL), oraz kilka kwadratow, w
ktérych mozna wpisywac¢ w formie
procentdéw zmiany w konfiguracji
(Delta Flow) i Duty Cycle, ktore sie
do nich odnoszg. Wprowadzone
poprawki mozna obserwowac na
wykresach koto kwadratowych pdl,
a wprowadzone przed chwilg
poprawki sg pokazywane w osta-
tnim kwadratowym polu po prawej
stronie.

Kursor, poruszajacy sie
wewnatrz wykresow pokazuje cykl
roboczy, z ktérym pracuje pojazd, a
wiec ktory punkt konfiguracji jest
modyfikowany.

Aby zmodyfikowa¢ liczby wewnatrz
kwadratéw wystarczy na nie klikng¢
(wybrany kwadrat bedzie otaczac
niebieska obwoddka), wyczyscic¢
wstawiong liczbe (przez nacis-
niecie klawisza space) | wprowa-
dzi¢ nowg cyfre. Delta flow
pokazuje procentowg poprawke
przeptywu dostarczonego gazu
aktualnym cyklu

roboczym. Wpisanie 110 powoduje
wzbogacenie mieszanki 10%,
natomiast po wpisaniu 90
mieszanka zostaje zubozona 10%.
wybranych polach mozna
podwyzszy¢ lub obnizy¢ ( jedn
jednostke) pokazywang warto$¢
uzywajg klawiszy i - Przycisk ,Set
graphics to zero” umozliwia pono-
wne rozpoczecie sie pokazywania
wartosci na wykresach, zmniej-
szajg zakres wartosci do wprowa-
dzonych do cyklu roboczego tym
momencie.

SPRAWDZANIE KONFIGURACJI
IMODYFIKACJA

Jezeli po sprawdzeniu prawi-
dtowosci zainstalowanego sprzetu i
dobrym odczytaniu sygnatéw
pojazd nadal zachowuje sie
nieprawidtowo, nalezy sprawdzi¢

konfiguracje i dokona¢ w niej
poprawek.
Dzieki programowi ModiFly po

rozpoczeciu komunikacji (po przy-
cisnieciu ,Communication star-
ting”), aby wprowadzi¢ poprawki do
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konfiguracji nalezy:

Sprawdzi¢ domene duty cycle, w
ktorej pojazd pracuje na benzynie.
Aby to zrobié, nalez odczytaé duty
cycle na biegu jatowym oraz

kwadracie nalez wprowadzic
przecietng warto$¢ pomiedzy war-
toscig z drugiego i czwartego
kwadratu.. Przyktadowo, jezeli
duty cycle pojazdu na biegu

maksymalng wartos¢ przy przy- jalowym wynosi 3% maksymalnego
duty cycle, maksymalny duty cycle
— 70% i ekstremalny Duty cycle
45%, wartosci wprowadzone do
kwadratéw bedg wyglada¢ naste-
31% |

spieszeniu na trzecim biegu z
catkowicie otwartg zastawkg
przepustnicy.

W ten sposdb mozna znalezé
wartos¢, ktorej pojazd znajduje sie
poza kontrolg (nazywany jest
maksymalnym obcigzeniem).
Podczas testow nalez sprawdzic,
czy czujnik tlenu lambda jest pod
kontrolg | czy pokazuje bogatg
mieszanke przy ,petnym obcia-
zeniu”. Jezeli podczas testéw na
benzynie zachowanie czujnika
tlenu nie jest prawidtowe, wowczas
powinno sie wyeliminowac¢ przy-
czyny takiego zachowania jeszcze
przed sprawdzeniem konfiguracji
nagazie.

Wartos¢ duty cycle podczas pracy
na biegu jatowym ma zostaé
wprowadzona pierwszym kwadra-
cie (czerwonym) na osi X wykresu,
natomiast ekstremalna wartos¢
duty cycle ma zostaC wpisana
ostatnim kwadracie (zottym).

W drugim, zielonym kwadracie
wprowadza sie wartos¢ odpo-
wiadajgc mniej wiecej duty cycle na
biegu jatowym +10, aw trzecim
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Konfiguracja jest nastepnie
sprawdzana poprzez porow-
nywanie wartosci duty cycle wtrys-
kiwaczy podczas pracy na benzy-
nie z warto$cig otrzymang podczas
pracy na gazie. Jezeli konfiguracja
jest zbyt uboga, duty cycle podczas
pracy na benzynie jest nizszy niz
podczas pracy na gazie, a zatem
nalezy wzbogaci¢ konfiguracje. W
tym celu nalezy podwyzszy¢ warto-
$¢ Delta flow w kwadracie odpo-
wiadajgcym duty cycle, ktora jest
najblizsza warto$ci podczas pracy..
Aby uprosci¢ identyfikacje Delta
flow, ktéra ma by¢ modyfikowana,
kwadraty odpowiadajgce Delta flow
w miejscu, kitory sie modyfikuje
majgq kolor czerwony. Gdy duty
cycle podczas pracy na benzynie
jest wyzsze niz podczas pracy na
gazie, oznacza to, ze konfiguracja
jest bogata. Trzeba wiec zmniej-
szy¢ Delta flow w kwadratach
czerwonych.

Nalezy sprawdzi¢ i poprawié
konfiguracje w Kkilku punktach
pojazdu. Powinno sie sprawdzic,
czy mieszanka jest bogata przy
petnym obcigzeniu. Aby to zrobié,
obserwuje sie sygnat czujnika tlenu
lambda podczas przyspieszania
przy catkowitym otwarciu zastawki
przepustnicy, od 1000 obr. do duze;j
predkoéci (najlepiej na trzecim bie-
gu). Jezeli sygnat czujnika lambda
nie utrzymuje sie w wysokiej warto-
Sci, konfiguracja powinna zostac
wzbogacona przy duty cycle, gdy
pojazd pracowat w warunkach
ubogich. Kwadraty Delta flow, ktére
majgq zostaé zmodyfikowane, aby
poprawi¢ wzbogacenie przy
petnym obcigzeniu, to zazwyczaj
dwa ostatnie kwadraty.
WPROWADZANIE NOWEJ
KONFIGURACJI DO PAMIECI
ECUIPC

Po dokonaniu poprawek i spraw-
dzeniu mozna utworzy¢ plik,
zawierajgcy nowa konfiguracje,
albo przejs¢ do kolejnej z czterech
plansz. Aby zachowac konfiguracje
w nowym pliku, nalezy klikng¢ na
przycisk przedstawiajacy linijke po
lewej stronie u gory.

Na ekranie, ktéry sie pojawi nalezy
wprowadzi¢ dane dotyczace
pojazdu oraz inne dane, pozwala-
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jace odrézni¢ nowa konfiguracje od
innych.

Przyktadowo, przy pracy z Fiatem
Bravo 1.6 z ECU wtryskiem
Magneti Marelli nr 1AW 49F B9,
ekran zostanie wypetniony w
sposéb przedstawiony na rys. 4.
Domeny ,Smart to be mounted”
oraz ,Installation type” sg auto-
matycznie wypetniane przez
program na podstawie danych
znajdujacych siew ECU.

Aby je zachowat¢, nalez klikng¢ na
przycisk ,Save”; po przycisnieciu

,QuiIt” powraca sie do poprzednie-
go ekranu bez zachowywania
danych. Jezeli ktos chce przejs¢ do
nastepnej zaktadki, woéwczas
pojawia sie pytanie czy chcesz
przeprogramowac¢ Fly ECU nowg
konfiguracjg czy kontynuowac pra-
ce nastarej(rys. 5).

Po kliknieciu na ,YES” Fly ECU
zostanie przeprogramowane, wiec
kolejne operacje zostang prze-
prowadzone na bazie nowej
konfiguraciji.
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WARUNKIPRZEJSCIOWE

Opis ekranu

W katalogu ustawiania warunkow
przejscia, Transition (rys. 6) mozna
poprawi¢ cztery parametry zmie-
niajgc ich wartosci procentowo.
Kazdy parametr mozna mody-
fikowa¢ za pomocag przesuwania
suwaka na prawo (aby zwiekszy¢
wartosci) lub na lewo (aby je
zmniejszy¢), lub bezposrednio wpi-
sujgc wartosci w pustym kwadra-
cie. Po wprowadzeniu zmody-
fikowanej wartosci parametru
kwadrat pomocniczy przybiera
kolor czerwony i pokazuje wartosci
w procentach, ktéra majg zostaé
zastosowane.

Aby sprawdzi¢ zastosowang mody-
fikacje, nalezy nacisng¢ na ,Apply
the modified values” (na dole po
lewej stronie), natomiast aby
znowu zastosowac¢ oryginalne
wartosci nalezy klikng¢ na ,Apply
initial values”. W trakcie testowania
zmiany nie sg zachowywane w
ECU na state, i jezeli wytgczy sie
zapton, dane zostang utracone.

Po dokonaniu satysfakcjonujgcego
ustawienia trzeba zachowac dane
w ECU, klikajagc na ,Programme
stored” nadole, po prawej stronie.
W czarnych polach znajdujg sie
wartosci minimalne | maksymalne,
ktore mozna przypisa¢ roznym
parametrom. Po lewej stronie znaj-
dujg sie wartosci numeryczne
wszystkich przydatnych sygnatéw,
umozliwiajgce sprawdzenie
poprawnosci dziatania systemu.

OPIS PARAMETROW |
WYKORZYSTANIE
Enriichment (wzbogacenie)
Parametr umozliwiajacy zmody-
fikowanie wzbogacenia podczas
warunkow przejsciowych (przys-
pieszanie). Przy ustawieniu na zero
warunki beda bardzo ubogie,
natomiast ustawienie na 400
wzbogaca czterokrotnie oryginalne
warunki przejscia.

Pumping (pompowanie)
Pompowanie jest drugim sposo-
bem na wzbogacenie, zachodza-
cym w poczatkowej fazie warunkow
przejscia (przyspieszania). Pompo-
wanie ma charakter dodatni, wiec
mozna go jedynie wzbogacic. Jest

ICH
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to wykorzystywane do kompensaciji
.Spadku wzbogacenia mieszanki”
w poczatkowych stadiach przyspie-
szaniaiprzy nabieraniu szybkosci.
Sensitivity (czutosc)

TPS ruchu sygnatu TPS jest
tatwiejsze i przeciwnie, przy
podciggnieciu czutosci wejscie w
warunki przejsciowe jest trudniej-
szeinastepuje pdzniej.
Prawidtowa kalibracja tego
parametru jest niestychanie wazna,
poniewaz sygnat TPS jest bardzo
zmienny, nawet w warunkach
statych. Jezeli czuto$¢ jest za niska,
przejscie zaczynaj sie juz podczas
pracy na biegu jalowym, poniewaz
powoduje je wahanie liczby obro-
téw. Jezeli czutos¢ jest zbyt wyso-
ka, przejscie nie moze zacza¢ sie w
poczatkowym stadium przyspie-
szenia, co powoduje ,spadki”
sktadu mieszanki przy nabieraniu
szybkosci | przyspieszaniu.
Transient condition duration (czas
trwania przejscia)

Ten parametr umozliwia korekte
czasu trwania przejscia (przyspie-
szenia). Przy ustawieniu parametru
na 0, czas przejscia praktycznie nie
istnieje, natomiast przy wstawieniu
400 zostaje wydtuzony cztero-
krotnie.

Dobre ustawienie tego parametru
jestbardzo istotne, aby mogto

dokonac¢ sie przejscie warunkow
przejsciowych do normalnej lub
statej pracy sposob niedostrze-
galny.

Zte ustawienie czasu trwania
przejscia mozna spowodowac
szarpanie i zubozenie mieszanki
podczas przyspieszania, nawet
zgasniecie silnika.
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OGOLNE UWAGI O MODY-
FIKACJI WARUNKOW PRZEJ-
SCIA

Przy prawidtowym ustawianiu
warunkéw przejscia najpierw
nalezy ustawi¢ czuto$¢ tak, aby
interwencje nastepowaty z mini-
malnym opdznieniem przy kazdym
ruchu przepustnicy i nie byty wywo-
tywane przez obcigzenie silnika,
takie jak klimatyzacja, wspoma-
ganie kierownicy czy elektryczne
szyby. Modyfikacje nalezy przepro-
wadzi¢ sprawdzajac w polu stanu,
kiedy wystepujg warunki przejscio-
we ijak dtugo trwaja.

Jezeli czutos¢ bedzie zbyt niska,
istnieje ryzyko wystgpienia oscy-
lacji na luzie,spowodowane przez
rozpoczecie przejscia podczas
pracy stacjonarnej, natomiast jezeli
czutos¢ bedzie zbyt wysoka, moze
to spowodowac zbyt duze opdznie-
nie lub uniemozliwi¢ wejscie w stan
przejscia przy niewielkim
nacisnieciu pedatu gazu.

Aby poprawi¢ wzbogacenie
podczas przyspieszania, nalezy
obserwowac¢ zachowanie czujnika
tlenulambda.

Dobrze jest tez obserwowaé jego
zachowanie podczas pracy na
benzynie | stara¢ sie wprowadzi¢
takie same wartosci do warunkow
pracy na gazie.. Przy wzbogaceniu
mieszanki waru-nki przejscia tez
zostajg wzbogacone, przy podwyz-
szeniu parametru pompowania
wzbogacony zostaje ich etap
poczatkowy.

Aby sprawdzi¢,, czy modyfikacje sg
poprawne, nalezy klikng¢ na przy-
cisk ,Applly the modified vallues”, a
gdy chce sie wréci¢ do parametrow
poczatkowych, na przycisk ,Applly
the initial vallues”. Aby zapisac
nowe warunki przejscia w pamieci
ECU, nalezy klikng¢ na ,Stored
programme”; tym momencie
nastgpi pytanie czy chcesz
zachowa¢ ,modified vallues”
(wartosci zmodyfikowane) czy
Jinitial vallues” (wartosci pocza-
tkowe) lub czy anulowac¢ operacje
,undo”.

CUT-OFF (ODCIECIE)

Opis ekranu

Katalog modyfikacji odciecia i
katalog warunkow przejsciowych

majg podobna strukture.

Mozna dokonywac¢ modyfikacji
trzech parametréw. Kazdy para-
metr moze by¢ podwyzszany lub
obnizany przez klikniecie na suwak
| przecigganie gow prawoi w lewo;
ponadto nowe wartosci mozna
wpisywa¢ bezposrednio puste
pola.

W dolnej czesci, obok matego kwa-
dratu znajduje sie napis ,Standard
vallue”.

Klikajac na ten kwadrat mozna
wpisa¢ standardowe wartosci
wszystkich parametrow, kontro-
lujgcym strategie odcinania, ktore
sg odpowiednimi wartosciami dla
wiekszos$ci pojazdow.

Opis modyfikowanych parametréw
System Fly kopiuje strategie
stosowane przez system kontroli
wtrysku benzynowego..

Czasem jednak dobrze jest je
zmieni¢, aby pojazd pracowat lepiej
lub by nie dopusci¢ do zgasniecia
silnika.

Jednym z parametréw, ktore
czasem trzeba zmienic jest Cut-off
(odciecie). Jest to stan pracujacego
pojazdu, ktérym czas wtrysku
wynosi 0, a zatem nie nastepuje
wypetnienie cylindrow paliwem.
Aby zniwelowac¢ spadek liczby
obroty | umozliwi¢ lepszy powrét do
predkosci na biegu jatowym,
mozna ustawié wyjscie z cut-off z

wyprzedzeniem w poréwnaniu do
normalnej pracy na benzynie.
Mozna to uzyska¢ modyfikujac
nastepujace parametry: (rys.8)
Cut-Off exit r.p.m. Treshold (prog
wyjsciowy odciecia obrotéw) war-
tos¢ ta pokazuje liczbe obrotow,
przy ktérych ponownie rozpoczyna
sie praca wtryskow gazowych.
Zazwyczaj warto$¢ ta wynosi 2000
obr/min. Sensitivity on the r.p.m.
Drop (czuto$¢ na spadek obrotéw)
Aby rozpoczeto sie wyjscie z odcie-
cia, nie wystarczy spadek obrotow
ponizej progu, ale takze spadek
musi nastgpi¢ z pewng szybkoscia.
Warunek ten jest konieczny, aby
unikng nadmiernego wzbogacenia,
ktére poprzedzi wkasciwy powrot do
statej predkosci.

Jest to parametr, odpowiadajgcy
predkosci spadku obrotow, przy
ktorej rozpoczyna sie wyjscie z cut-
off (odciecia). Aby znacznie zwolni¢
spadek liczby obrotow, nalez
ustawi¢ niskg czutos¢ (sensivity)
wartosciach absolutnych, uzywajac
liczby procentowej nizszej niz 100.
Zbyt niska czuto$¢ mozna jednak
prowadzi¢ do nadmiernego wzbo-
gacenia,, a co za tym idzie, wywot-
ac problemy zwigzane ze zuzyciem
paliwa i czesci, ze powro6t do pred-
kosci na biegu jatowym. Cut-off
enrichment (wzbogacenie Cut- Off
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Standard values
standardowe)
Klikajagc na maty kwadrat obok
napisu ,Standard values” mozna
przesta¢ do pamieci ECU wartosci
standardowe parametrow, kontro-
lujgcych wyjscie cuf-off. Operacja
ta ma zostaC przeprowadzona
zawsze w przypadku, gdy strategia
nie zostata jeszcze aktywowana.
UWAGINATEMAT CUT-OFF
Przed modyfikacjg wyjscia cuf-off
nalezy sprawdzic¢, czy strategia jest
juz aktywna, przyspieszajgc
stojacy w miejscu pojazdu podczas
statej jazdy oraz na biegu jatowym.
Jezeli strategia jest aktywna, w
kwadracie pojawi sie napis “Usc
Cut-off.”

Jezeli wyjscie cut-off nie bylo jesz-
cze wprowadzone, nalezy wystac
parametry standardowe do ECU,
klikajac w matym polu obok napisu
L,Sttandard vallues”.

Po aktywacji strategii mozna kali-
browa¢ parametry. Aby zmniejszy¢
predkos$¢ spadku obrotow, nalezy:
zmniejszy¢ ,Cuf-off exit treshold”
oraz zwiekszy¢ ,Cut-off exit
enrichment”. Trzeba tez kilkakrot-
nie sprawdzi¢, czy zachowanie
pojazdu jest poprawne, zardéwno
przy przyspieszaniu na biegu
jatowym, jaki przy dtuzszych hamo-
waniach, powtarzajac czynnoscina
réznych biegach. Jezeli podczas
hamowania silnikiem mozna zau-
wazy¢ szarpanie, nalezy podwyz-
szy¢ czuto$¢ i zmniejszy¢ wzboga-
cenie mieszanki. Podczas ustawia-
nia nalezy modyfikowac tylko jeden
parametr za kazdym razem i
natychmiast sprawdzaé¢ efekt
wprowadzonych zmian w zachowa-
niu pojazdu. Aby to zrobic,
wystarczy klikngé na przycisk
LApplly the modified vallues”. Aby
zapisa¢ zmiany w pamieci ECU,
nalezy klikng¢ na ,Programme
stored” - pojawi sie pytanie czy
wysta¢é dane zmodyfikowane
(Modified vallues), wartosci
poczatkowe (Initial vallue) lub czy
anulowac operacje (undo). Mozna
tez zapisa¢ wszystkie dokonane
modyfikacje na dyskietce, klikajac
na ikone z dyskietkg (w lewym
gornym rogu), szczegotowe infor-
macje zamieszczono w rozdziale

(wartosci

MODIFLY

macje zamieszczono w rozdziale
Modyfikacja konfiguraciji.

PRZEJSCIE (CHANGING OVER)
Opiis ekranu

Katalog modyfikacji przejscia

niem przejscia przy zimnym silniku.
Zazwyczaj ustawia sie 40°C.

Cold vehicle changing over
delay (s) (opdznienie przejscia
przy zimnym silniku)

Jest to czas w sekundach, uptywa-

(changing over) o katalog Cut-off jacy od momentu, gdy silnik zaczy-

majg podobna strukture.

Mozna modyfikowaé cztery para-
metry. Wartos¢ kazdego parametru
moze zosta¢ zwiekszona Iub
zmniejszona przez klikniecie na
suwak i przeciggniecie go w lewo
lub prawo; mozna tez wpisywac
wartosci bezposrednio w pustych
kwadratach. Czarne kwadraty, za-
wierajgce poczatkowe wartosci
zmodyfikowanych parametrow
znajduja sie po prawej stronie (rys.
9). W dolnej czesci ekranu znajdujg
sie przyciski: Apply the modified
value (zastosuj zmodyfikowane
warto-sci), Apply the initial values
(zas-tosuj wartosci poczatkowe)
oraz Programme stored (zapisanie
W pamieci).

OPIS PARAMETROW

Przy opodznieniu przejscia przy
zimnym silniku. Zazwyczaj ustawia
sie 25°C.

Warmed up vehicle changing
over temperature (°C) (tempe-
ratura przejscia przy rozgrzanym
silniku). Parametr ten okresla tem-
perature, ktérg musi osiggna¢ gaz
przy wylocie reduktora, aby rozpo-
czeto sie przejscie przed opdznie-

na przekracza¢ prég dla rozgrza-
nego silnika od progu dla zimnego
silnika. Zazwyczaj ustawia sie 30 s.
Changing over temperature for
forced gas mode (°C) (tempe-
ratura przejscia przy wymuszonym
przejsciu na gaz)

Jest to temperatura, powyzej ktorej
rozpoczyna sie wymuszone przej-
Scie na gaz. Zazwyczaj ustawia sie
40°C.

Przyktadowo, patrzac na rys. 9, w
pojezdzie, ktéry zaczat pracowac
nastapi przejscie na gaz, jezeli tem-
peratura wyniesie ponad 34°C
(temperatura przejscia dla rozgrza-
nego silnika). Po 30 s (opdznienie
przejscia przy zimnym silniku)
przejscie nastgpi, jezeli tempera-
tura gazu przekroczy 24°C (tem-
peratura przejscia dla zimnego
silnika).Przejscie przy wymuszo-
nym przejsciu na gaz jest mozliwe
dopiero, gdy temperatura gazu jest
wyzsza niz 34°C.
PRZYCISKIFUNKCYJNE
Przyciski funkcyjne znajdujg sie w
gornej czesci planszy, ponizej
przyciskbw menu. Pozwalajg one
na szybkie wykonanie niektérych
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CZARRAM

funkcji programu.

TWORZENIE | ZACHOWYWANIE
NOWEGO PLIKU

Przy pomocy pierwszych dwoch
przyciskow funkcyjnych (ikony z
folderem) mozna rozpoczac¢ |
wstrzymac¢ wprowadzanie sygna-
téw przetwarzanych przez Flying
Injection ECU.

Po kliknieciu na pierwszy przycisk
otwiera sie okno, w ktérym trzeba
wprowadzi¢ dane pojazdu oraz
nazwe utworzonego pliku. Na rys.
10 znajduje sie przykltadowa karta
do wypetnienia. Aby rozpoczac
tworzenie, wystarczy klikng¢ na
przycisk ,Store” (zachowaj) na dole
po lewej stronie. Aby wrdci¢ do po-
przedniego ekranu, trzeba nacis-
nac ,Quit”. Aby przerwac wprowa-
dzanie, nalezy klikng¢ na drugi
przycisk funkcyjny z przekreslonym
folderem.. Program tworzy plik z
wprowadzonymi danymi oraz go
zachowuje. Nastepnie na przycisk
.otore”. Pojawi sie pytanie, czy
chcesz przepisac stary plik, tracac
wczesniej zapisane dane (Over-
write), czy zapisywac¢ nowe dane w
nowym pliku, (Go on), czy tez anu-
lowac operacje i wrdci¢ do poprze-
dniej strony (Undo) (rys. 11).

Aby odczytac plik lub wysta¢ go do
serwisu, wystarczy zapisa¢ dany
plik w katalogu roboczym lub na
dyskietce. Operacje te przepro-
wadza sie klikajgc na szosty
przycisk funkcyjny (z ikong dys-
kietki z czerwona strzatkq) i wybrac
opcje ,Save aquisition”. Po Klik-
nieciu otwiera sie okno przedsta-
wione na rys. 12. W gérnej czesci
znajduje sie lista zachowanych
plikow. Wybiera sie zadany plik
klikajagc na maty kwadrat z boku,
wowczas na srodku ekranu wys-
wietla sie petnainformacja na temat
wprowadzonego pliku. W dolnej
czedci ekranu mozna wybra¢ miej-
sce zachowania pliku. Po przepro-
wadzeniu konfiguracji wystarczy
klikng¢ na ,Save”, aby zachowac
dany plik, lub na”Quit”, aby wrécic¢
do poprzedniego ekranu.

Plik wprowadzony mozna prze-
czytac, otwierajac plik z rozszerze-
niem .dat, umieszczony w pierw-
szej linijce. W kolumnach znajduje
sie opis wprowadzonych warto$ci,

MODIFLY
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A w drugiej linii jednostki.
ZACHOWYWANIE USTAWIENIAI
TWORZENIE DYSKIETKI Z
AKTUALIZACJA

Klikajac na trzeci przycisk fun-
kcyjny, lub wybierajgc z katalogu
.File” — ,Configuration” — ,Parame-
ter saving” mozna stworzy¢ nowy
plik, w ktéorym mozna zapisac
przeprowadzone ustawienie.

Przed zapisaniem zmian pojawi sie
okno (rys.13 na str. 10) w goérnej
czesci znajduje sie lista istniejg-
cych plikow, a w Srodkowej czesci
sq domeny, do ktérych wprowadza
sie dane dotyczace ustawianego
pojazdu. Domena ,Pettroll ECU
version” umozliwia skojarzenie
trzech réznych wersji benzy-
nowego ECU z tym samym
modelem. Po wypetnieniu p6l dane
zachowuje sie klikajgc na przycisk
.Save”’. Nowy plik z ustawieniem
bedzie podobny do pliku w
programie ModiFly.

Klikajac na czwarty przycisk fun-
kcyjny, z ikong dyskietki mozna
stworzy¢ dyskietke z aktualizacja,
pozwalajgcg na udostepnianie
instalatorom nowej konfiguracji
programu BRC Flying Injection. W
oknie, przedstawionym na rys.14
wystarczy klikng¢é maty kwadrat
obok nazwy pliku, a nastepnie
wybra¢ konfiguracje, ktére majg
zostaé przeniesione na dyskietki z
aktualizacjg. Wystarczy wilozy¢
czystg dyskietkg i klikngé na
,Create”.

INFORMACJEOECU

Klikajac na piaty przycisk funkcyjny,
z literkg ,i” na czerwonym polu,
mozna otworzy¢ okno, w ktorym
znajdujg sie wszystkie dane Flying
Injection ECU, dotyczace progra-
mu i zachowanej konfiguracji. Sgq
tez tam daty instalacji sprzetu oraz
ostatniego przegladu.
KONFIGURACJA

Klikajac na siédmy przycisk fun-
kcyjny, z folderem z czarng kreska
mozna otworzy¢ menu konfiguracji,
aby zmodyfikowaé parametry doty-
czgce seriilub jezyka.

Serial (seria)

Parametry seryjne, konieczne do
prawidtowej pracy programu Modi-
Fly sg nastepujace:

Serial: COM1
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CZAKARAM

Baud ratte:: 19200

(szybkos¢ transmisji danych)

-Data bit:8

- Stop bit:1

Jezeli w danym komputerze konfi-
guracja jest inna, nalezy jg zmody-
fikowa¢ zgodnie z powyzszymi
parametramiizapisac jg klikajgc na
.Save”.

Language (jezyk)

Wybierajagc opcje ,Language” z
menu konfiguracyjnego, pojawi sie
okno przedstawione narys.16.
Mozna w nim wybrac jezyk progra-
mowania.

Aby wybra¢ nowy jezyk, nalezy
klikng¢é na symbol kraju, a naste-
pnie na ,Save”. Pojawia sie
komunikat, ze nalezy zrestartowac
program aby zastosowaé wprowa-
dzone zmiany.

USUWANIE WPROWADZONYCH
PLIKOW

Niepotrzebne wprowadzone pliki
mozna usung¢ klikajagc na File —
Acquisition- Clear aquisition file.
Pojawia sie okno przedstawione na
rys. 17. Nastepnie wybiera sie plik,
ktéry ma byé usuniety z goérnej
czesci, w ktérej znajduje sie lista
istniejacych plikow. W srodkowej
czesci pojawiajg sie dane doty-
czagce danego pojazdu. Aby pot-
wierdzi¢ usuniecie, nalezy klikngé
na ,Clear”, a aby wréci¢ do poprze-
dniego okna bez usuwania pliku,
klikng¢ ,Quit”.

USUWANIE PLIKOW Z USTA-
WIENIAMI

Aby usung¢ niepotrzebne konfi-
guracje nalezy klikng¢ na File —
Configuration — Clear configurat-
ion, poczynajgc od przycisku
funkcyjnego File. Pojawi sie okno
przedstawione na rys.18. Nalezy
wybra¢ konfiguracje do usunieciaw
gornej czesci ekranu, gdzie
znajduje sie lista istniejgcych
plikow. W srodkowej czesci pojawig
sie dane o pojezdzie w wybranegj
konfiguracji. Aby potwierdzi¢
usuniecie, nalezy klikng¢ na
.Clear”, a aby wro6ci¢ do poprze-
dniego okna bez usuwania pliku,
klikng¢ ,Quit”.
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