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1.WSTEP

1.1. CHARAKTERYSTYKA
OGOLNA

System Just Heavy jest
przeznaczony do zasilania gazem
(metanem lub gazem ptynnym
GPL) silnikdw o zaptonie iskrowym.
Jest naturalng, interesujgcq oraz
innowacyjng ewolucje systemu
Just, majacqg na celu rozszerzenie
zakresu zastosowania i uzyskanie
coraz lepszych osiggéw. Just
Heavy zachowujgc faktycznie,
niezmienng podstawowg charak-
terystyke systemu Just (takg jak
prostota montazu, konfiguracja
typu réwnolegtego, z ewentualnym
odcieciem i emulacjg sondy
lambda, autokonfiguracja, samo
przystosowanie, mozliwos¢ usta-
wienia indywidualnego, odpo-
wiedniego dla danego pojazdu,
dzieki oprogramowaniu i interfejs z
komputerem), z punktu widzenia
mechanicznego i elektronicznego
oferuje wiele waznych nowosci.
Oto one: brak tradycyjnego
mieszalnika, dzieki czemu
znacznie zmniejszono straty mocy
jednostopniowy reduktor - rozpy-
lacz, o bardzo matych wymiarach,
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montazowych;

Nowy rozdzielacz do silnika kroko-
wego, pozwala na dozowanie gazu
i na doprowadzenie go bezpos-
rednio do kazdego pojedynczego
przewodu kolektora ssgacego (w
poblizu wtryskiwaczy benzyny
oryginalnego systemu), dzieki
czemu wyeliminowano problem
powrotu ptomienia/ strzelania/ gaz-
nika mikroczujnik centralki posia-
dajacy w poréwnaniu z systemem
Just, o wiele wieksze mozliwosci i
zdolno$ci obliczeniowe, pozwala-
jace na sterowanie nowym sitow-
nikiem oraz na precyzyjne prze-
prowadzanie strategii sterowania
procesem wytwarzania mieszanki
palnej; charakteryzuje sie innowa-
cyjnymi procedurami, takimi jak
samozapamietywanie, samoprzys-
tosowanie i autodiagnostyke.
System Just Heavy zostat tak
opracowany, ze pozwala na osig-
gniecie bardzo wysokiej wydaj-
nosci, dzieki prostocie montazu i
mozliwosci bardzo szybkiego jego
ustawienia. Podczas préb homolo-
gacji dotyczacych emisji spalin
uzyskano wyniki, ktore swiadczg o
doskonatosci jako$ci systemu
sterowania procesem wytwarzania
mieszanki palnej. System celujgco
przeszedt préby homologacyjne

z punktu widzenia normatywy R67-
01, w szczegdlnosci pod wzgledem
kompatybilnosci elektromagne-
tycznej (EMC) i jest doskonale
wytrzymaty na zaktdcenia elektro-
magnetyczne. Wszystko to
potwierdza stusznos¢ przyjetych
strategii projektowych i wykonaw-
czych.

Rys. 1 Schemat ogoiny
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1.2. OGOLNY SCHEMAT
INSTALACJI

System Just Heavy moze byc¢
zainstalowany do kazdego typu
silnika zmienionego na gaz przy
pomocy tradycyjnej instalacji BRC
(zarbwno na gaz ptynny jak i
metan). Centralka elektroniczna z
mikroprocesorem steruje catg
instalacjg gazowa: za pomocqg
silnika krokowego reguluje ilos¢
paliwa tak, aby wytworzyé opty-
malng ilos¢ mieszanki palnej,
zaréwno z punktu widzenia emis;ji
spalin, zuzycia paliwa, jak i dla
samego prowadzenia pojazdu,
niezaleznie od warunkow
zewnetrznych (temperatury, itp.)
oraz samego sktadu paliwa silnika
krokowego. Regulacja i urucha-
mianie systemu opiera sie przede
wszystkim na procedurze auokon-
figuracji i samoprzystosowania,
przeprowadzanych wytgcznie przy
pomocy oprogramowania interfejs
komputera. Dzigki czemu dialog z
cen-tralkg elektroniczng zachodzi
w rzeczywistym czasie, co z kolei
pozwala na odpowiednig kontrole
dziatania instalacji, a takze na
wygodng i dokfadng regulacje
konkretnego pojazdu. Na rys. 1
przedstawiono ogoélny schemat
instalacji, ktérego podstawowymi
elementamisa;

- jednostopniowy
GENIUS HS;

- sitownik do sterowania natezenia
przeptywu gazu STEP HS, wraz z
rurkami i dyszami do dystrybucji
gazu do przewodow ssawnych;

- brak mieszalnika

- centralka sterowania Just Heavy;
- przetgcznik ze wskaznikiem
poziomu;

- sonda lambda, dzieki ktorej
odbywa sie sterowanie procesem
wytwarzania mieszanki palnej;

- in. ewentualne elementy typu
Modular, do odcinania i emulac;ji
wtryskiwaczy benzyny;

- przewod do podtgczenia przeno-
S$nego komputera BRC - jedynego
urzadzenia stuzacego do ustawie-
nia (regulacji). Zadaniem tego
schematu jest jedynie ogélne
pokazanie Instalacji.

Poszczegodlne jej elementy zalezec
beda jednak od samego pojazdu

reduktor

JUST HEAVY

samochodowego, od jego specy-
fiki. Nalezy zatem starannie jg
opracowac¢ dla kazdego konkret-
nego pojazdu.

1.3.FUNKCJE SYSTEMU
1.3.1. Przetanczanie

Przetgcznik stuzy jego uzytkow-
nikowi do natychmiastowego
przetagczenia systemu na wybrany
sposob dziatania. Wyposazony jest
on w niezbedng dla kierowcy
sygnalizacje oraz diagnostyke
informujgcg o ewentualnych ano-
maliach dziatania (patrz Zatgcznik
A).

1.3.1.1. Funkcjonowanie:
wymuszona benzyna

Po ustawieniu przycisku przeta-
cznika w pozycji 'benzyna' dwu-
kolorowa, prostokatna kontrolka
LED zapala sie na czerwono,
dziatajg wtryskiwacze, elektroza-
wory gazu sg zamkniete, system
przeptywu gazu jest wytgczony.
Samochdéd dziata prawidiowo na
benzyne tak jakby w ogole nie byto
zatozonej instalacji gazowe;j.

1.3.1.2. Funkcjonowanie:
automatyczne przetaczenie
benzyna-gaz

Po ustawieniu przycisku przeta-
cznika w pozycji 'sSrodkowej' oraz
wtozeniu kluczyka zaptonu do
stacyjki, dwukolorowa kontrolka
LED miga na czerwono (W pozyciji
srodkowej bez obrotow silnika);
samochod  zostaje uruchomiony
na benzyne (dwukolorowa kontrol-
ka LED S$wieci sie na czerwono).
Nastepnie, dzieki specjalnemu
systemowi przetgczania, w opar-
ciu o liczbe obrotow silnika, samo-
chod automatycznie przechodzi na
gaz (dwukolorowa kontrolka LED
Swieci sie na zielono). Prog ilosci
obrotow, przy ktérym naste-puje
przetgczenie reguluje sie przy
pomocy programu komputerowe-
go (patrz Rozdziat 5).
Przekroczenie tego ustawionego
progu przetaczenia (default przy
2.000 obrotach/minute) w samo-
chodzie w dalszym ciggu dziataja-

cym na benzyne, jest sygnalizo-
wane zaswieceniem sie dwukolo-
rowej kontrolki LED w odcieniu
pomaranczowym. W takich
warunkach spadek ustawionej
liczby obrotéw (np. 200 obrotéw/
minute) powoduje przetaczenie na
gaz. Innymi parametrami wpty-
wajgcymi na mozliwos¢ przetacze-
nia na gaz (konfigurowanymi przy
pomocy programu komputero-
wego, patrz Rozdziat 5), jest
miedzy innymi czas opdznienia
przetaczenia zaraz po uruchomie-
niu pojazdu oraz prog temperatury,
mierzonej przez specjalny czujnik
temperatury znajdujacy sie przy
reduktorze GENIUS HS. Naturalnie
podczas funkcjonowania na gaz
nie dziatajg wtryskiwacze poniewaz
zostaje uaktywnione zewnetrzne
urzadzenie odcinajace i ewentu-
alna emulacja wtryskiwaczy,
elektrozawory gazu sg otwarte,
zostaje uaktywniony sitownik
sterowania przeptywu gazu oraz
ewentualnie inne, jesli zainstalo-
wane urzgdzenia. Jest to pozycja
zalecana podczas jazdy na gaz.
System automatycznie przetgczy
sie z powrotem na benzyne w
przypadku, gdyby nie udato sie
uruchomi¢ pojazdu lub gdyby
przypadkowo zgast silnik (safety
car), co jest sygnalizowane przez
cztery zielone kontrolki przetaczni-
ka zapalajace sie kolejno od strony
lewej ku prawej na odwrot.
Automatyczne przetgczenie na
benzyne nastepuje réwniez w
przypadku, gdy liczba obrotéw
silnika przekracza obroty mocy
maksymalnej (dwukolorowa kon-
trolka LED swieci sie na czerwo-
no). Po przywréceniu normalne;
liczby obrotéw automatycznie
nastepuje przetaczenia z powro-
temnagaz (paragraf1.3.2.).
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1.3.1.3. Funkcjonowanie: wymu-
szony gaz

Po ustawieniu przycisku przeta-
cznika w pozycji 'gaz' oraz wtozeniu
kluczyka zaptonu do stacyijki,
nastepuje wtrysk paliwa (czasowe
otwarcie elektrozaworu gazu celem
uruchomienia pojazdu).
Dwukolorowa kontrolka LED
zapalona na zielono. Kontrolka
migajaca oznacza brak obrotow
silnika, $wieci sie normalnie
podczas witrysku paliwa lub przy
wiaczonym silniku.

W tej pozycji pojazd dziata

wytacznie na gaz.
Réwniez w tym przypadku system
automatycznie przetgczy sie z
powrotem na benzyne, gdyby nie
udato sie uruchomi¢ pojazdu lub
przypadkowo zgast silnik (safety
car) oraz, gdyby obroty silnika
przekroczyty obroty mocy maksy-
malne;j.

Funkcje te nalezy uwazac
za rozwigzanie do stosowania tylko
w razie koniecznosci, w przypadku
ztego dziatania instalacji zasilania
benzynowego. Przy czym, nigdy
nie mozna dopusci¢ do catkowitego
oproznienia zbiornika benzyny,
grozi to bowiem pracg pompy na
sucho.

Zaleca sie, aby zbiornik
benzyny zawsze byt wypetniony w
1/3 lub 1/4 swojej objetosci, tak
aby na czas zdazy¢ go napetnic
zanim dojdzie do zanieczyszcze-
nia.

1.3.2. Regulacja liczby obrotéw
przekraczajacych obroty mocy
maksymalnej - LIMITEK

Gdyby obroty silnika podczas jazdy
nagaz przekroczylty liczbe obrotow
mocy maksymalnej, to system
automatycznie przetgczy sie z
powrotem na benzyne, pozwalajac
centralce sterowania wtrysku
benzyny na zastosowanie strategii
ograniczenia liczby obrotow silnika.
Po przywrdceniu dopuszczalnych
warunkéw pracy centralka uakty-
wni automatyczne przetgczenie z
powrotem na gaz, czyli po przy-
wroceniu odpowiedniej liczby

JUST HEAVY

obrotow (paragraf1.3.1.).

Zaréwno prég przekroczenia liczby
obrotdbw mocy maksymalnej, jak
prég zakresu dopuszczalnych
warunkow, jest regulowany przy
pomocy programu kompute-
rowego (patrz Rozdziat 5).

1.3. 3.
poziomu

Regulacja czujnika

Przetgcznik posiada wbudowany
wskaznik poziomu skfadajacy sie
z paska z czterema kontrolkami
LED w kolorze zielonym.
Osiggniecie poziomu rezerwy
sygnalizuje miganie pierwsze;j
kontrolki LED. Do centralki mozna
podtgczy¢é jeden z dostepnych
czujnikow poziomu BRC, typu
rezystancyjnego (Rozdziat 3
Instalowanie, Zatacznik ,F ,, Kody).

Wskaznik poziomu jest
fabrycznie ustawiony, ale mozna go
jeszcze wyregulowac przy pomocy
programu komputerowego (Roz-
dziat5).

1.3. 4. Emulacja wtryskiwaczy i
nakladanie sie paliw

Centralka Just Heavy nie posiada
wbudowanej funkcji odcinania
wtryskiwaczy, nie ma réwniez
emulatora wtryskiwaczy. Trzeba
zatem zamontowa¢ jakis modut
zewnetrzny (emulator, odtgcznik,
itp.). Sg one dostepne w réznych
wersjach w zaleznosci od typu
wtrysku i charakterystyki samego
pojazdu samochodowego.

Poprzez potaczenie zasila-
nia zewnetrznego emulatora z
biato/ zielonym przewodem cen-
tralki Just Heavy otrzymuje sie
naktadanie paliw.

Czas naktadania paliw
reguluje sie przy pomocy progra-
mu komputerowego (Rozdziat 5).

1.3. 5. Emulacja sygnatu sondy
lambda

Centralka Just Heavy
posiada wbudowany emulator
sygnatu sondy lambda, nadajacy
sie do konfiguracji, moze on petnic
funkcje statej emulacji, a takze
emulacji wzbogaconej zmienne;.

Wybdr zalezy od ustawie-

nia kontaktu przekaznika NP - NC1/
NC2 (paragraf 1.3.6.). Ustawienie
NP stosowane jest do emulacji
wzbogaconej zmiennej, natomiast
NC1/NC2 do emulac;ji state;.

W przypadku emulacji
wzbogaconej zmiennej sygnatu
sondy lambda istnieje mozliwo$¢
zaprogramowania cyklu pracy
(obrotéw silnika) sygnatu lambda z
1% (Rozdziat5).

1.3. 6. Regulacja pamieci
centralki benzynowej i przeka-
znika check

W zaleznosci od ustawionej
konfiguracji przy pomocy kompu-
tera (Rozdziat 5), przewody biaty i
biato/ pomaranczowy moga petni¢
podwajna funkcje:

- funkcje zerowania pamieci
centralki wtrysku benzyny (NP);

- funkcje kontaktu przekaznika
check (NC1/NC2).

Zazwyczaj funkcje NP przy pomo-
cy przewodow biatego i biato/
pomaranczowego stosuje sie do
samochodow, w ktérych zachodzi
potrzeba wyzerowania pamieci
centralki wtrysku benzyny.

Funkcje NC1/ Nc2 (odpowiadaja-
ca kontaktowi przekaznika check)
stosuje sie w poszczegodlnych
pojazdach samochodowych zgod-
nie zich charakterystyka.

1.3. 7. Samozapamietywanie
sygnalow pojazdu

System Just Heavy jest w
stanie zapamietaC rozne sygnaty
pojazdu samochodowego (auto-
matycznie zapamietuje wszelkiego
typu sygnaty MAP, sygnaty obro-
téw silnika, sygnaty TPS oraz
sygnaty od sondy lambda). Dzigki
temu ustawienie centralki elektro-
nicznej jest o wiele prostsze i
eliminuje sie ryzyko popetnienia
btedu przez instalatora (Rozdziat
5).
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1.3.8. Kontrolailoscigazu

System dziata ,w obiegu zamknie-
tym”. Zastepuje system wtrysku
benzyny (system typu roéwnole-
gtego). Poprawia w czasie rzeczy-
wistym zawartos¢é procentowg
mieszanki powietrzno/ gazowej na
podstawie informacji uzyskanych z
sondy lambda. Jak wiadomo sonda
lambda wytwarza sygnat pod
napieciem, ktory zalezy od ilosci
tlenu zawartego w spalanym gazie i
przekazuje posredni pomiar
zawartosci procentowej mieszanki
(uboga, stechiometryczna, bogata)
centralce, ktéra z kolei - poprzez
wiasciwy stopieh mocy - wplywa
na sitownik sterowania przeptywu
gazu silnika krokowego. Korygo-
wanie w rzeczywistym czasie
zawartosci procentowej mieszanki
odbywa sie zarbwno na podstawie
informaciji przekazanych od sondy
lambda, jak i na podstawie analizy
poszczegdlnych warunkéw zwig-
zanych z prowadzeniem pojazdu
samo-chodowego (mapa w oparciu
o obcigzenie silnika).

Odpowiednio opracowane
strategie kierowania réznymi
warunkami pracy silnika (na
matych, normalnych i duzych obro-
tach, cut off) oraz warunkami
podczas faz przejsciowych i
zwalniania doskonale uzupetniajg
obraz sterowania lambda, ktérego
gtbwnym zadaniem jest optyma-
lizacja warunkow jazdy samocho-
demiemisji spalin.

Centralka elektroniczna
Just Heavy przeznaczona jest
wyfgcznie do sterowania opatento-
wanym sitownikiem BRC STEP HS
i nie jest kompatybilna z sitownika-
miinnego typu.

1.3.9. Samoprzystosowanie

W systemie Just Heavy
jeszcze bardziej rozwinieto
mozliwosci strategii samoprzys-
tosowania do zmieniajgcych sie
warunkow i do charakterystyki
dziatania danego pojazdu samo-
chodowego, wszystko to po to, aby
zapewni¢ state i ciggte opty-
malizowanie mozliwosci sterowa-
nia.

JUST HEAVY

dwa podstawowe aspekty:
- stata kontrola i uaktualnianie
sygnatow wykorzystywanych przez
system, z ewentualnym skorygo-
waniem konfiguracji podczas
pierwszego ustawienia;
- dynamiczno$¢ i state uaktual-
nianie map obcigzenia silnika,
zdolno$¢ samoprzystosowania do
zmiennej charakterystyki pojazdu
samochodowego i do zmieniaja-
cych sie warunkow jazdy.
Samoprzystosowanie petni
podwaojngrole:
- w kazdej sytuacji optymalizuje
kontrole wytwarzania mieszanki
palnej, zapewniajac wiekszg sta-
bilnos¢ systemu pod obcigzeniem
normalnym oraz wiekszg szyb-
kos¢faz przejsciowych;
- od razu optymalizuje mapy
obcigzenia silnika, gdyby podczas
pierwszego zapamietania zostaty
zapamietane wartosci mapy nie
odpowiadajgce wartosciom rzeczy-
wistym pracy. W takim przypadku
na drodze podczas jazdy mapa
obcigzenia silnika zostaje zmienio-
na na tg optymailna.

1.3.10. Kontrola systemu Check-
up

Po kazdym wytgczeniu tablicy
rozdzielczej centralka sprawdza
wszystkie swoje parametry oraz
,stan” wszystkich komponentéw
nalezgcych do systemu Just
Heavy.

Operacja ta sygnalizowana
jest na przetaczniku poprzez kolej-
ne zapalanie sie parami kontrolek
LED od srodka za zewnatrz i na
odwrot.

UWAGA: W razie konie-
cznosci uruchomienia pojazdu
mozna przerwac sprawdzanie.

1.3.11. Diagnostyka

System Just Heavy jest w
stanie w rzeczywistym czasie
diagnozowa¢ swoje funkcjonowa-
nie.

Ewentualne btedy Ilub
uszkodzenia sa zapamietywane
przez centralke i sygnalizowane w
momencie zaistnienia poprzez
wyswietlenie odpowiedniego kodu

na wys$wietlaczu przetacznika.

Tak zapamietane dane sg
dostepne poprzez pogram kom-
puterowy (interfejs).

Wymazanie zapamietanych
btedéw odbywa sie automatycznie
w momencie wytaczenia silnika
pojazdu samochodowego. Po
usunieciu przyczyny powstania
btedu i ponownym wigczeniu silnika
btad nie wystepuje, gdyby
przyczyna nie zostata wyelimino-
wana, to btgd ponownie sie pojawi.

1.3.12. Komunikacja z
przenosnym komputerem BRC

Jak juz wspomniano, jedynym
urzgdzeniem do komunikacji i
ustawienia systemu Just Heavy jest
komputer, ktéry przy pomocy
odpowiedniego programu w cza-
sie rzeczywistym komunikuje sie z
centralkg, ma dostep do jej
pamieci oraz do jej jednostki
centralnej. Potgczenie z kompu-
terem stanowi zatem narzedzie,
dzieki ktéremu instalator ma
mozliwos¢ dostepu do wew-
netrznego systemu Just Heavy i
dzieki, ktéremu moze ,modelo-
wac’ instalacje gazowg, tak aby
przystosowac jg do indywidualne;j
charakterystyki pojazdu samocho-
dowego i odmiennych warunkow
jazdy. Tworzenie uporzgdkowa-
nego zbioru plikbw wykonanych
instalacji moze sta¢ sie bardzo
przydatnym archiwum, z punktu
widzenia ewolucji instalacji w
czasie, moze rowniez stanowi¢
punkt wyjscia dla nowych podob-
nych lub krytycznych instalacji.
Rozdziat 5 niniejszego podre-
cznika poswiecono w catosci opro-
gramowaniu komputera.
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1.4. Korzysci ptynace z systemu
JUSTHEAVY

Wspomniano juz o naj-
bardziej interesujgcych aspektach
systemu Just Heavy.

W niniejszym paragrafie
pragniemy jeszcze raz zebrac i
podsumowac najwazniejsze zalety
cele, ktore nam przyswiecaty pod-
czas fazy projektowania, rozwoju i
realizacji tego systemu.

1) Brak tradycyjnego mieszalnika,
azatem:

- brak strat mocy podczas jazdy na
benzyne;

- wzrost mocy jazdy na gaz, w
poréwnaniu z systemem tradycyj-
nym z mieszalnikiem;

- wtrysk w poblizu zawordow
ssacych, dzieki czemu wyelimino-
wano problem powrotu ptomienia
[strzatul/.

2) nowy sitownik - rozdzielacz
STEP HS, tylko do silnika
krokowego:

- 0 zmniejszonych gabarytach;

- a co za tym idzie, o wiele wie-
kszych mozliwosciach montazu.

3) Nowy reduktor GENIUS HS,
jednostopniowy, a zatem:

- nowa strategia dziatania: optyma-
lizujgca i upraszczajgcq sterowanie
sitownika dystrybutora;

- zmniejszone gabaryty, wieksza
spéjnos¢;

- fatwiejszy montaz, dzieki mozli-
wosci montazu w réznych potoze-
niach.

4) Rownolegta struktura systemu:

- prostota montazu;

- okreslona ilo$¢ potgczen elektry-
cznych.

5) Zastosowanie komputera, jako
jedynego narzedzia do ustawienia
(regulacji) pozwolito na opraco-
wanie prostych, a przy tym nie-
zwykle precyzyjnych i uniemozli-
wiajgcych popetnienie jakiego-
kolwiek btedu, procedur pierwsze-
go zapamietania i konfiguracji
systemu.

6) Zastosowanie strategii stero-
wania opartej na auto-mapach
0golnego zastosowania i ha rozwi-
nietych procedurach samoprzy-
stosowania, majacej na celu
uniwersalnos¢ systemu, a nie jego
rozwoj typu dedykowanego/ indy-
widualnego (dedicati),

JUST HEAVY

, PO wczesniejszym zatwierdzeniu
(przygotowaniu/ opracowaniu)
pojedynczych modeli pojazdow.

7) Zdecydowanie korzystny
stosunek uzyskanych osiggow do
kosztu systemu.
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2. SZCZEGOLOWY OPIS
KOMPONENTOW

2. 1. Reduktor GENIUS HS
(wersja na gaz ptynny GPL)

Jednostopniowy reduktor
GENIUS HS (rys. 1) w wersjina gaz
ptynny GPL o cisnieniu wyj$ciowym
prawie proporcjonal-nym do
cisnienia kolektora ssace-go, o
wartosci wynoszacej okoto 1,2 bar;
cisnienie kolektora réwna sie
prawie cisnieniu atmosfery-
cznemu  (przepustnica gaznika
catkowicie otwarta).

Na rysunku 3 i 3a pokaza-
no przekroj z widocznymi dwoma
membranami i z odziatywujaca na
nie sprezyng okreslajgca otwarcie
zawieradta, regulujgc w ten spo-
séb cisnienie wyjsciowe gazu. Na
obydwie

JUST HEAVY

Rys. 1 Reduktor
GENIUS

a3

3 i 3a schemat reduktora GEIUS
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membrany od strony zewnetrzne;j
wplywa cisnienie atmosferyczne,
natomiast od strony wewnetrznej
na jedng membrane oddziatywa
ci$nienie gazu, na drugg cisnienie
kolektora. RdOznica powierzchni
uzytkowych obydwdch membran
powoduje, ze reduktorjestw stanie
dostarcza¢ gaz przy réznicowym
ci$nieniu rosngcego cisnienia w
kolektorze ssacym. Na przyktad,
dla cisnienia bezwzglednego
w kolektorze ssagcym wynoszacym
0,3 bar (warunki biegu jalowego)
mozna ustawi¢ cisnienie
bezwzgledne gazu w wysokosci 0,8
bar (delta cisnienia=0.5bar), adla
cisnienia bezwzglednego w
kolektorze wynoszacego 1 bar
(warunki pod petnym obcigzeniem
silnika bez dotadowania) moz
na ustawi¢ cisnienie bezwzgledne
gazu w wysokosci 2.2 bar (delta
cisnienia = 1.2 bar). 0Od strony
dolnej zawieradta dochodzi do
rozpylenia GPL, dzieki wymianie
termicznej z ptynem chtodzg
cym silnika, tak jak w normalnym
reduktorze.

Pomimo bardzo zmniejszonych
swoich gabarytéow reduktor
gwarantuje duzy przeptyw gazu,
wystarczajgcy réwniez do 140 kW.
Poniewaz jest jednostopniowy, to
nie wymaga usuwania gazu.

Do reduktora, od strony wody, jest
przykrecony czujnik temperatury
(rys. 4). Na podstawie wskazanh
tego czujnika centralka elektro-
niczna przeprowadza odpowiednie
strategie przetaczen.

2. 2. Reduktor GENIUS HS
(wersja na metan)

W wersji na metan reduktor zwany
Genius.M HS (rys. 5) sktada sie z
dwoch stopni redukciji. Zadaniem
tegoz reduktora cisnieniajest:
redukowanie cisnienia metanu
pochodzgcego ze zbiornika,
maksymalnego cisnienia zatadu-
nku (do okoto 200 bar);

- odprezy¢ cisnienia metanu do
cisnienia wynoszacego okoto 5-6
bar, pierwszy stopien.

- doprowadzi¢ niezbedne ciepto,
aby unikng¢ zbytniego ochtodzenia
paliwa na skutek gwattownego
rozprezenia;

JUST HEAVY

Rys. 05 Reduktor Genius.M HS (wersja na metan)

- podda¢ kolejnemu odprezeniu
metan do Zzadanego cisnienia
wynoszacego 1.6 bar, czyli
ci$nienia zasilania systemu wtrys-
ku.

Wartos¢ tego cisnienia wyjscio-
wego zalezy od sygnatu cisnienia
kolektora ssacego, tak samo jak to
byto dla reduktora GPL. Nalezy
jednak zwréci¢ uwage, ze drugi
stopien reduktora na Metan
Genius.M HS (rys. 6) jest bardzo
podobny do pierwszego i jedynego
stopnia reduktora Genius HS
wersja GPL.

Tak jak juz podano w paragrafie 2.1

Na reduktorze cisnienia GENIUS
HS, od strony wody, zainstalowano
czujnik temperatury. Czujnik jest
typu rezystancyjnego (rys. 4),
wyposazony jest w dwa przewody,
typu termistor NTC. Dzieki czemu
tatwiej jest przeprowadzi¢ diagno-
styke poprawnego dziatania,
poniewaz wystarczy faktycznie
zweryfikowac¢ przy pomocy multi-
metru prawidtowe wartosci oporu
gtowic czujnika.

Na podstawie temperatury
mierzonej przez czujnik opierajq sie
wszystkie strategie przetgczania
systemu nagaz.
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2.4. Silnik krokowy STEP HS

Zadaniem silnika kro-
kowego STEP HS (rys. 07) jest
dozowanie przeptywu gazu do
silnika i catkowite odciecie
przeptywu, gdy silnik jest
wyfgczony lub podczas jazdy na
benzyne.

Rys. 06 Przekréj i komponenty reduktora Genius.M HS

Rys. 07 Silnik krokowy Step HS
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Precyzyjne dozowanie gazu odby-
wa sie poprzez odpowiednie
ustawienie, przy pomocy silnika
krokowego, specjalnie skonstru-
owanego zawieradta (rys. 8). Dzieki
czemu regulacja jest bardzo
doktadna, zaréwno przy zreduko-
wanym obcigzeniu, w takim jak na
przyktad na wolnym biegu, jak i
przy maksymalnym obcigzeniu.

Na rysunku 9 przed-
stawiono wykres obcigzenia STEP
HS w =zaleznosci od stopnia
otwarcia silnika krokowego. Przy
wiekszym obcigzeniu, wieksze
otwarcie silnika krokowego
powoduje wieksze natezenie
przeptywu gazu, niz pod nizszymi
obcigzeniami.

Silnik krokowy STEP HS w
potaczeniu z reduktorem Genius
HS pozwala na zasilanie silnikow o
mocy do 140 kW.

Hermetyczne zamkniecie
zawieradta zapewnione jest
poprzez potgczenie pierscienia
kotowego zawieradta z uszczelkg
wykonang z elastomeru, zwulkani-
zowang bezposrednio na wykali-
browanej dyszy. Naturalnie cisnie-
nie gazu wplywa na ci$nienie
zamykania zawieradfa.

Silnik krokowy STEP HS
jest tatwym do zamontowania
urzadzeniem poniewaz mozna go
zainstalowa¢ w kazdej pozycji,
dzieki odpowiedniemu wejsciu
gazu i silnika krokowego oraz
niewielkim wymiarom.

Prostota jego budowy gwa-
rantuje jego niezawodnos¢ w
czasie i sprawia, ze jest bardzo
tatwy do utrzymania w dobrym
stanie.

2.5. Czujnik podcisnienia kolek-
tora (MAP)

Urzadzenie to (rys. 10) dostarcza
centralce Just Heavy informacji na
temat podci$nienia panujgcego w
kolektorze ssacym. Nie zawsze
wymaga montowania poniewaz,
niektore modele samochodow
wyposazone sg juz fabrycznie w
ten sygnat i centralka Just Heavy
potrafigo odebrac.

W przeciwnym wypadku nalezy
zamontowa¢ odpowiedni czujnik
BRC poprzez potgczenie wtasci-

JUST HEAVY
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Rys 9. Wykres obcigzenia

Rys 10. Sensor podcisnienia
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wego wejscia cisnienia z punktem
odczytu podci$nienia kolektora.

2. 6. Elektrozawér GPL ,, ET98”

Elektrozawér GPL stosowany w
systemie Just Heavy to spraw-
dzony tradycyjny elektrozawor GPL
BRCET98 (rys. 11).

Ze wzgledu na doskonatag
charakterystyke silnika krokowego
nie jest konieczny montaz elektro-
zaworu L,ET98 F.l., przeznaczo-
nego gtéwnie do instalacji Flying
Injection.

2. 7. Elektrozawér tankowania
metanu ,BRC VM A3/E”

Elektrozawér tankowania
metanu ,BRC VM A3/E” stosowany
w instalacji Just Heavy jest to
normalny elektrozawér BRC (rys.
12).

Elektrozawér zazwyczaj
jest montowany wewnagtrz wneki
silnika, przy rurkach tgczacych
butle/ butle metanu z reduktorem,
stuzy do tankowania paliwa i
réwnoczesnie pozwala na dowolny
przeptyw zasilania.

Elektrozawér wyposazony
jest w specjalne urzagdzenie
okreslajgce ilos¢ pozostatego w
butli/ butlach metanu, w razie gdyby
dystrybutor paliwa nie posiadat
takiej funkciji.

Elektrozawér tankowania w
instalacji Just Heavy petni bardzo
wazng role i jest sterowany przez
system sterowania elektro-
nicznego. Zostaje otwarty w
momencie wigczenia silnika i
zamkniety w razie zatrzymania sie
silnika, nawet gdyby kierowca nie
przekrecit kluczyka zaptonu (co
moze sie przydarzyé w razie
wypadku).

2. 8. Centralka sterowania JUST
HEAVY

Centralke elektroniczng Just Heavy
(rys. 13) mozna uznac za centralke
operacyjng catego systemu.
Posiada ona tg samg obudowe co
centralka Just, jest zatem
niezwykle hermetyczna i ma

JUST HEAVY

Rys. 11 Elektrozawor GPL ,ET98”

Rys. 12 Elektrozawor tankowania metanu ,,

BRC VM A3/E”

Rys. 13 Centralka sterowania Just Heavy

(Szczegodlnie jesli je poréwnamy
do petnionych przez nig funkcji i
osigganych wynikéw).

Przy pomocy specjalnego okablo-
wania, pozwalajacego na dogodne
dojscie do poszczegolnych
miejsc pojazdu samochodowego,
w ktorych montowana jest
instalacja oraz odpowiednich wejs¢
i wyjS¢, tak pomyslanych,

Aby w Zaden sposob nie wptynagé
ani nie uszkodzi¢ normalnego
funkcjonowania samochodu na
benzyne, centralka steruje wszyst-
kimi funkcjami systemu.

Centralka jest wyposazona w dwa
24 pinowe zlgcza stuzace do
podtgczenia okablowania (takie
same jak te wykorzystywane w
systemie Just).
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Niniejszy podrecznik ogranicza sie
tylko do podania ogdlnej chara-
kterystyki i opisu funkcji centralki.
Jest to zatem centralka automotive
wytrzymata na dziatanie tem-
peratury panujgcej we komorze
silnika. Nie nalezy jej jednak, ze
wzgledow bezpieczenstwa, monto-
wac bezposrednio przy zrodle
ciepta, na przyktad przy kolektorze
wylotowym.

Centralka odpowiada normom
dotyczacym elektromagnetycznej
kompatybilnosci. Zbudowana jest z
najnowoczes$niejszych komponen-
téw stanowigcych ostatnig mysl
techniczng (z 16 bitowego mikro-
procesora Motorola z rodziny
HC12), wyposazonych w predkos¢
przetwarzania danych zdecydo-
wanie przekraczajgcg mozliwosci
centralki Just. Pamie¢ i ustawione
parametry centralki nie ulegajg
skasowaniu. Zatem raz ustawiony
program nie zostanie utracony,
gdyby centralka Just Heavy zostata
odtaczona od zasilania. Mozna jg
bez problemu programowac wiele
razy, moze by¢ ona przenoszona z
jednego auta do drugiego i
ponownie programowana.

2.9. Przelacznik ze wskaznikiem
poziomu

System Just Heavy jest w
peini kompatybilny z wszystkimi
przetgcznikami wbudowanymi
BRC.

Przetacznik (rys. 14), jak
juz wspomniano w Rozdziale 1,
stuzy do automatycznego przeta-
czania benzyna - gaz(paragraf
1.3.1), do wskazywania poziomu
gazu (1.3.3) oraz do diagnostyki
(1.3.11).

2.10. Czujnik poziomu

Centralka Just Heavy
kontroluje poziom gazu i
sygnalizuje go przy pomocy
zielonych kontrolek LED na
przetgczniku. Centralka odbiera
sygnat pochodzacy od
rezystancyjnego czujnika poziomu
BRC (rys. 15) znajdujgcego sie
na wielozaworze zbiornika
(instalacjana GPL) lub od rezystan-
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Rys. 14 Przetgcznik
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Rys 15 Czujnik poziomu

Rys 16. Emulator

cyjnego czujnika cisnienia BRC
(instalacja na metan). Przy pomocy
PC (rozdziat 5) mozna dowolnie
ustawi¢ prog wigczania sie
kontrolek LED, dzieki czemu
uzyskuje sie precyzyjne wskaza-
nia.

2.11. Emulator wtryskiwaczy

Jak juz wspomniano w roz-

dziale 1 centralka Just Heavy nie
odcina i nie emuluje wtryskiwaczy.
Dlatego zaleca sie montowanie
Modulatoréw (rys. 16) poprzez
potgczenie odpowiedniego wyjscia
centralki dedykowanej z zasilaniem
Modulatora z odpowiednim czasem
naktadania sie paliw (przewdéd
biato/zielony). Patrz instrukcja
specjalistyczna.
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2.11. Emulator wtryskiwaczy

Jak juz wspomniano w
Rozdziale 1 centralka Just Heavy
nie odcina i nie emuluje wtryski-
waczy. Dlatego zaleca sie monto-
wanie Modulatoréow (rys. 16)
poprzez potaczenie odpowiednie-
go wyjscia centralki dedykowanej z
zasilaniem Modulatora z odpowie-
dnim czasem naktadania sie paliw
(przewod biato/zielony). Patrz
instrukcja specjalistyczna.

2.12. Ewentualny emulator
lambda zewnetrzny EOBD

Centralka Just Heavy
posiada wbudowany emulator
sygnatu sondy lambda (patrz
Rozdziat 1), ktory moze pehié
zarowno funkcje emulacji statej, jak
i zmiennej, z petng ich regulacjg
takg sama jak przy systemie Just.

W przypadku gdyby
wewnetrzna emulacja sondy
lambda okazata sie niewystar-
czajgca (np. w przypadku
niektorych modeli pojazdéw samo-
chodowych Euro 3 lub Euro 4), to
mozna zamontowaé zewnetrzny
emulator EOBD z rodziny BRC
Memory.

Szczegotowe informacje
dotyczace niniejszego urzadzenia
oraz instrukcja jego montazu
znajduje sie w specjalistycznym
podreczniku BRC.

2.13. Okablowanie elektryczne

Okablowanie systemu Just Heavy
sktada sie z: okablowania podsta-
wowego (rys. 17) oraz okablo-
wania dedykowanego czyli przez-
naczonego dla dodatkowych
sygnatéw i do komunikacji z
komputerem (rys. 18).
Okablowanie podstawowe,
to takie ktére dotyczy wiekszosci
sygnatébw uzywanych przez sys-
tem, jest w cato$ci kompatybilne z
okablowaniem centralki Just.
Zatem podfgczenie centralki Just
Heavy do poszczegdlnych
elementéw systemu moze by¢
wykonane przy pomocy jednego z
dwéch gtownych typow
okablowania (uzywajac potaczenia
Startend lub Startend i powrét do
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Rys 17 Okablowanie 24 poli

Rys 18 Okablowanie dedykowane

pierwotnego stanu), juz stoso-
wanych w systemie Just. Do tego
okablowania nalezy jednak dodac
okablowanie drugie, typowe dla
Just Heavy i dedykowane dla
dodatkowych sygnatéw (MAP i
czujnika temperatury) i komunikacji
zkomputerem.

Z punktu widzenia elektry-
cznego mozna zatem przejs¢é z
systemu Just na system Just
Heavy, bez koniecznosci prze-
rébek, przy pomocy juz istnie-
jacego okablowania instalacji Just
dodajgc tylko okablowanie
dedykowane dla dodatkowych
sygnatéw.

Specjalny ksztatt pota-
czenia zapobiega przypadkowemu
btednemu podtaczeniu tych prze-
wodow, eliminujgc ryzyko pomy-
lenia pozycjii uszkodzenia cen-

tralki. Szczegdtowy opis potgczen i
przewodéw znajduje sie w Roz-
dziale 5 niniejszego podrecznika.

UWAGA: W przypadku
koniecznosci zastosowania dla
systemu Just Heavy podsta-
wowego okablowania Just wypro-
dukowanego przed styczniem 2002
roku, to trzeba odkrecic¢ prowadnice
i blokade gniazda 24 drogowego
tegoz okablowania. Tylko w ten
sposéb mozna wtyczke umiescié¢
we wiasciwej pozycji na centralce.
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3. INSTALACJA - CZESC
MECHANICZNA

3.1. Czynnosciwstepne

Przed przystgpieniem do
montowania systemu Just Heavy,
tak jak przed zamontowaniem
kazdej nowej instalacji, dobrze jest
sprawdzi¢ dziatanie pojazdu
samochodowego na benzyne.

Szczegolnie nalezy zwrdcié
uwage na stan elektrycznej
instalacji zaptonu, nafiltr powietrza
i katalizator. Nalezy sprawdzi¢ przy
pomocy multimetra lub urzadzen
diagnostycznych BRC prawidto-
wos¢ zachowania poszczegolnych
waznych dla systemu sygnatow:
plus przy zaptonie, obroty silnika,
sonde lambda, TPS, =zasilanie
pamieci centralki benzynowej, plus
wtryskiwaczy.

Bardzo wazne jest aby
napiecie masy poszczegolnych
sygnatéw byto stabilne i takie samo
jak to, do ktérego chce sie podta-
czy¢ centralke Just Heavy (dopu-
szczalna warto$¢ odchylenia wyno-
si10mV).

Bardzo wazne jest skrupu-
latne przestrzeganie wszystkich
instrukcji zatgczanych przez BRC
do produktéw, naturalnie po
sprawdzeniu modelu pojazdu
samochodowego, w ktérym
pragnie sie zatozy¢ instalacje
gazowg, symbolu jego silnika,
rodzaju wtrysku i zaptonu oraz
wszystkich innych niezbednych
informaciji.

Wszystkie te czynnosci nie
zajmujg wiele czasu, a najwaz-
niejsze, ze pozwalajg unikngc¢
ewentualnych probleméw czy
reklamacji i w konsekwenciji straty
czasu.

3.2. Reduktor GENIUS HS

Podczas montowania reduktora
GENIUS HS w pojazdach samo-
chodowych z instalacjg na GPL lub
na metan nalezy przestrzegac
nastepujacych kryteriow montazu.
Reduktor musi by¢é zamocowany
mocno i solidnie do karoserii, w taki
sposéb aby podczas jazdy nie
podlegat wstrzgsom. Podczas
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Rys 21.

obcigzeniem nie moze on uderzaé
o0 zadne inne urzadzenia. Zaleca
sie zastosowanie specjalnych
uchwytéw BRC. Reduktor GENIUS
HS moze by¢ zamocowany w
kazdym potozeniu (rys. 19,20i 21).
Jego membrana nie musi by¢
potozona rownolegle do kierunku

silnikiem krokowym nie byto zbyt
duza. Rurka taczaca te dwie czesci
nie powinna przekracza¢ 400-600
mm dtugosci. W przypadku konie-
cznoéci dokrecenia lub poluzowa-
nia ztgczki wejscia gazu lub innej,
zaleca sie korzystanie zawsze z
dwoéch kluczy, w ten sposéb

jazdy. Natomiast, wazne jest, aby przytrzymuje sie przykrecany

odlegto$¢ pomiedzy reduktorema

elementdo korpusu reduktora.



Prawidtowo zamontowane rurki
instalacji nie mogq podczas jazdy
ulega¢ zuzyciu, ani ocierac sie o
ostre krawedzie, pasy napedowe,
itp. Poszczegdlne rurki zarowno do
gazu (rys. 22), jak i do ptynu
chtodzacego silnika nie moga
by¢ za bardzo naciagniete,
zatamane, ani narazone na zagie-
cie w miare uptywu czasu.
Kabel czujnika temperatury nie
moze by¢ zbyt naciggniety,
skrecony ani zatamany zaréwno na
swojej dtugosci, jak i przy samym
czujniku.
Odcinek rurki miedzianej przech-
odzacy przez wneke silnika od
elektrozaworu do reduktora
GENIUS HS nie moze przebiegac
zbyt blisko obszaréw, w ktorych
panuje wysoka temperatura.
Reduktor GENIUS HS normalnie
nie podlega zadnej regulacji,
dlatego nie musi by¢ zamontowany
w tatwo dostepnym miejscu. Lepiej
jednak nie montowa¢ go w zbyt
niewygodnym miejscu, w razie
ewentualnej koniecznosci inter-
wenciji.

3.3. Silnik krokowy STEP HS

Zadaniem silnika krokowego STEP
HS jest dozowanie gazu pocho-
dzacego od reduktora GENIUS HS
rébwnomierne jego rozprowadzanie
do poszczegolnych rozgatezien
kolektora ssacego. Jego wejscia
podigcza sie do reduktora Genius
HS, przy pomocy ztaczki 10 x 17;
wyjscia do dysz kolektora ssgcego,
przy pomocy ztaczek 4 x 10.
Potozenie silnika krokowego
reguluje sie poprzez lekkie poluzo-
wanie srub mocujgcych. Dzieki
czemu mozna ustawi¢ jego poto-
zenie zgodnie z kierunkiem dopro-
wadzenia przewodow pilotazo-
wych.
Réwniez zigczka wejsciowa jest
regulowana, aby utatwi¢ montaz i
konfiguracje potozenia wzgledem
reduktora Genius HS.
Silnik krokowy STEP HS jest
wyposazony w gwintowany kotek
stuzgcy do zamocowania go do
specjalnych uchwytow.

Moze by¢ montowany tak
do karoserii, jak i do silnika (rys.
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Rys 22. Przewdd do gazu

Rys 23. Montaz silnika krokowego

Najwazniejsze, aby byt solidnie
zamocowany i w takim miejscu, aby
dtugos¢ potrzebnych do dopro-
wadzenia do otworéw kolektora
ssgcego kabli byta jak najkrotsza.

Rurki wejscia (10 x 17) i
wyjscia (4 x 10) sg wyposazone
tylko z jednej strony w ziaczke.
Montazysta sam musi przycig¢ do
wiasciwej dtugosci rurke i zamon-
towac brakujace ztacze przy pomo-
cy dotgczonej opaski zaciskowej
clic. Podczas przycinania rurki
nalezy uwazac aby drobinki gumy
nie dostaty sie do srodka skracane;j
rurki lub ostony, opaska zaciskowa
ma by¢ dobrze umocowana.

Rurki wyjscia od reduktora
GENIUS HS muszg byc¢ tej samej

dtugosci, ich przekroj nie moze by¢
zgniatany, zatamany, deformowany
badz narazony na zagiecie w
miare uptywu czasu. Ditugosérurek
nie moze przekracza¢ 300-400
mm.

Silnik krokowy STEP HS nie
moze znajdowac sie zbyt blisko
kolektora wylotowego.

Zaleca sie przestrzeganie

powyzszych kryteriow montowania
rurek i przewodow elektrycznych
(patrz paragraf dotyczacy GENIUS
HS).
Silni krokowy STEP HS jest
dostepny w roéznych wersjach, z
rézng iloscig wyjs¢, do aplikacji do
silnikow 3,4, 5, 6, ... cylindrowych.
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3.4. Czujnik podcisnienia
kolektora (MAP)

Musi by¢ zamontowany w
niezaduzej odlegtosci od
kolektora, w taki sposdb, aby rurka
taczaca nie przekroczyta 400 700
mm dtugosci.

Trzeba przypomnieé, ze
czujnik ma mierzy¢ Srednie
podcisnienie, a nie pulsacje pow-
stajgce blisko zawordéw ssacych.

Czujnik podcisnienia kolek-
tora mocuje sie do samej karoserii
lub do statych bokdéw wneki silnika
(rys.24).

Nalezy unika¢ montowania
czujnika w poblizu silnych zrédet
ciepta. Rurki i przewody elektry-
czne nalezy montowac¢ zgodnie z
juz podanymi wczes$niej zalece-
niami.

3.5. Przewody

Przewody wchodzgce w sktad
systemu Just Heavy (rys. 25) sg
takimi samymi jak te stosowane dla
systemu Flying Injection. Sg to
przewody produkcji BRC, wypo-
sazone w fatwe do podiaczenia
ztacza. Nie nalezy uzywaé rur
innego typu. Podczas montazu
nalezy postugiwac sie narzedziami
wysokiej jakosci, w dobrym stanie,
aby nie uszkodzi¢ szesciokgtow.
Do zdjecia ztgczki trzeba uzywac
dwoch kluczy, dla przytrzymania
czesci, ktéra nie ma by¢ odkrecona.
Ztaczki sg hermetyczne,
uszczelniajg powierzchnie stozko-
wo-kuliste. Nie nalezy zbyt mocno
zaciska¢ zaciskow, aby nie
uszkodzi¢ ztgczek. Nie potrzebne
sq srodki dodatkowo uszczelnia-

jace.
3.6. Dysze

Montaz dysz stanowi jedng
Z najwazniejszych prac do wyko-
nania. Zaleca sie bardzo doktadnie
oznaczy¢ wszystkie punkty na
kolektorze zanim rozpocznie sie ich
wiercenie.
Montaz wykonuje sie przy pomocy
specjalistycznych narzedzi
wchodzacych w sktad walizeczki
montazowej do Flying Injection kod

JUST HEAVY

Rys 24. Mocowanie MAP sensora

%

Rys 25. Przewody

TAK  TAK
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Sci$le nalezy przestrzegaé wszys-
tkich zalecen dotyczacych danego
modelu samochodu. Otwory muszg
by¢ wykonane dos¢ blisko gtowicy
silnika, przy zachowaniu tej samej
odlegtosci od rozgatezien kolektora
i takiego samego potozenia dysz.
Kazda dysza musi by¢ ustawiona
prostopadle do osi przewodu
ssgcego lub tworzy¢ taki kat, aby
kierunek przeptywu byt skierowany
w kierunku silnika, a nie w kierunku
przepustnicy (rysunki 26Ai26B).

W przypadku plastykowych kole-
ktorow nalezy wyszukac¢ takie
miejsca, gdzie S$cianka jest jak
najciensza.

Po doktadnym oznaczeniu pisa-
kiem punktow do wiercenia, przed
rozpoczeciem samego wiercenia,
trzeba sprawdzi¢ wiertarkg z
zatozonym wierttem Srubowym, czy
wymiary pozwalajg na prawidtowe
przewiercenie wszystkich odgate-
zien w zgdanym kierunku.
Wykona¢ otwory prawidtowo zaos-
trzonym wierttem srubowym o $red-
nicy 5 mm, a nastepnie nagwinto-
wac M6 (rys. 28).

Przed wierceniem i gwintowaniem
nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
miejsce pracy tak, aby opitki nie
dostaty sie do $rodka kolektora.
Przede wszystkim nalezy pamietac
o] czestym usuwaniu opitkdw
podczas wiercenia i 0 nasmaro-
waniu wiertta smarem podczas
ostatniej fazy przewiercania $cian-
ki, tak aby wiory przykleity sie do
wiertta. Tq ostatnia faze nalezy
wykonywac szczegolnie powoli, bo
wtedy opitki sg bardzo drobniutkie i
przez to lepiej przyklejajg sie do
wiertta. Takie ewentualne drobniu-
tkie zanieczyszczenie, gdyby
dostato sie do wnetrza kolektora nie
spowoduje uszkodzenia. Rowniez
podczas gwintowania M6 trzeba
smarowacC gwintownik smarem i
czesto go oczyszczac.

Dysze przykreca sie uzywajac
odpowiedniego srodka (rys. 29
,30). Srodek ten réwniez znajduje
sie na wyposazeniu walizeczki kod.
90AV99004028.

Dysze montuje sie do wywierco-
nych otworéw bardzo uwaznie, nie
wolno ich zbyt mocno zacisng¢
zeby ich nie uszkodzic.
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Przykreci¢ do dysz rurki proste
silnika krokowego STEP HS.
Podczas mocowania nalezy
postugiwa¢ sie zawsze dwoma
kluczami, w taki sposéb aby
element przy kolektorze byt
trzymany (rys. 31).

Nie wolno pod Zzadnym pozorem
zmienia¢ srednicy wewnetrznej
dysz ani ich ksztaltu wewne-
trznego.

NB. W przypadku kolektoréw
ssacych o matej srednicy moze
okaza¢ sie, ze trzeba bedzie
zamontowa¢ specjalne dysze,
krotsze od tych standartowych. W
razie watpliwosci nalezy skonsul-
towac sie z Dziatem Technicznym
BRC.

3.7. Centralka

Centralka Just Heavy wyposazona
jest w takg samg obudowe jak
centralka BRC Blitz i Just (przetes-
towana i sprawdzona). Obudowa ta
wykonana z plastyku, a czesé
przednia z aluminium. Posiada
dos¢ zredukowane wymiary i
charakteryzuje sie duzym stopniem
hermetycznosci. Nadaje sie zatem
do bezposredniego zamontowania
we wnece silnika (rys. 32).

Podwéjna wtyczka 24
pinowa typu gwarantuje doskonatg
szczelnos¢ i stanowi praktyczne
potaczenie.

Podczas montowania cen-
tralki trzeba scisle przestrzegaé
nastepujacych wskazéwek:
absolutnie unikaé montowania
centralki w poblizu kolektora wylo-
towego: ciepto rozchodzace sie
tam mogtoby jg uszkodzi¢ nawet ze
znacznej odlegtosci; wystarczy
pomiedzy kolektorem wylotowym a
centralkg umiesci¢ jaka$ ostone dla
zabezpieczenia jej przed bezpo-
Srednim oddziatywaniem promie-
niowania cieplnego, koniecznie
zainstalowa¢ centralke we wnece
silnika, w miejscu zabezpieczonym
przed dostaniem sie wody; central-
ka musi by¢ umocowana w taki
spos6b, aby okablowanie wraz z
ostonami byto skierowane w dot,
celem unikniecia zbierania sie
kondensatu i przedostania sie jego
do wnetrza wtyczki,unikac instalo-
wania centralki w poblizu przewo-
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dow $wiec lub przewodu wysokiego
napiecia cewki.

Dopuszczalne jest zamontowanie
centralki, tam gdzie jest to mozliwe,
wewnatrz kabiny pojazdu. W takim
przypadku nalezy unika¢ miejsc
mato wentylowanych, np.
pomiedzy obiciami czy wyktadzina.

Do mocowania nalezy
zastosowac specjalny uchwyt
obudowy. Unikac innych systemow
mogacych zdeformowa¢ samg
obudowe. Sprawdzi¢ czy mocowa-
nie nie drga.

Centralka nie wymaga
zadnej regulacji w samym
samochodzie, dlatego nie musi by¢
zamontowana w tatwo dostepnym
miejscu. Natomiast, wazne jest,
aby przewod od centralki do
potaczenia z komputerem byt w
tatwo dostepnym miejscu i
zabezpieczonym przed dostaniem
sie wody.

3.8.Przetacznik z czujnikiem
poziomu

Wybra¢ widoczne i tatwo

dostepne dla kierowcy miejsce i
zamontowa¢ w nim urzadzenie
przy pomocy srub na wyposazeniu.
Przetagcznik moze by¢ rowniez
montowany w pozycji pionowej,
woéwczas trzeba nalepi¢ inng
zatgczong naklejke.
Po wyciagnieciu przetacznika z
jego obudowy zewnetrznej mozna
go zainstalowa¢ wewnatrz tablicy
rozdzielczej pojazdu samocho-
dowego, przy pomocy odpowie-
dniego urzadzenia do wiercenia
kod 90AV99000043.

Dostepne sag rowniez
wersje takich przetacznikow w
zaleznosci od modelu samochodu.
Montuje sie je wewnatrz oryginal-
nych schowkow. Patrz dostepne
modele w cenniku.

3.9. Emulator wtryskiwaczy
Patrz instrukcja montazu.

3.10. Ewentualny emulator
lambda zewnetrzny EOBD

W przypadku koniecznos$ci
zainstalowania zewnetrznego
emulatora sondy lambda EOBD,
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aby wybra¢ jej najodpowiedniejszy
model dla danego pojazdu, nalezy
skonsultowa¢ odpowiedni wykaz
lub skontaktowac sie z Dziatem
Technicznym BRC.

Scidle przestrzegac instru-
kcji montazu wybranego
emulatora EOBD.

3.11. Okablowanie elektryczne

Okablowanie systemu Just
Heavy (rys. 17 i 18) zapewnia
prawidtowg transmisje wszystkich
sygnatow wejscia i wyjscia
centralki. Z ,mechanicznego”
punktu widzenia zaleca sie bardzo
staranne poprowadzenie okablo-
wania i unikanie naciggania
potgczen (pod zadnym pozorem
nie wolno przecigga¢  wtyczki
przez otwor ani jej roztgczac ).
Nie wolno przewodow zbyt mocno
zginaé¢, za mocno zaciskac
opaskami, prowadzi¢ przy
czedciach w ruchu, itp.. Nalezy
unika¢ zbyt mocnego naprezenia,
niektérych odcinkéw kabla, gdy
silnik jest pod obcigzeniem.
Szczegolnie starannie zamocowac
odcinki kabla przy wtyczce, aby
zwisajgce kable nie ulegty
przypadkowemu zniszcz-eniu.
Unika¢ kontaktu z ostrymi
krawedziami (stepi¢ ostre krawe-
dzie otworéw i zamocowac przelo-
tki). Unika¢ prowadzenia przewo-
dow systemu Just Heavy w
bezposredniej bliskosci przewo-
dow swiec lub innych pod wysokim
napieciem.

Kazda wtyczka jest pola-
ryzowana dlatego bez trudu mozna
ja podtaczyc¢ tylko w odpowiednigj
pozycji.

Uwaga: wszystkie ewentualne
polaczenia musza byé wyko-
nane lutem miekkim (lutowanie
cyna) i odpowiednio izolowane.
Unikaé lutéow ,,zimnych”, aby z
czasem nie ulegly zniszczeniu.
Nadmiar niewykorzystanego
okablowania nalezy odcigé¢ i
odpowiednio odizolowaé¢. Nigdy
nie stosowac¢ lutownic podia-
czanych do akumulatora w
samochodzie ani lutownic typu
szybkiego.
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4. POLACZENIA ELEKTRY-
CZNE

Tak jak juz wspomniano w
Rozdziale 3 niniejszego podre-
cznika centralke Just Heavy
podigcza sie do poszczegdlnych
elementéw systemu przy pomocy
dwoch przewoddéw zakonczonych
wtyczkami 24 biegunowymi
(gtébwny z nich juz stosowany w
systemie Just). Patrz Zatgcznik ,F”
do kodow.

Wiekszos$¢é przewodow okablo-
wania zakonczonych jest juz
odpowiednimi wtyczkami, dlatego
podtgczenie poszczegdblnych
elementéw systemu centralki jest
bardzo proste.

Wszystkie potaczenia nie majgce
wtyczek, muszg by¢é wykonane
lutem miekkim (lutowanie cyng) i
odpowiednio izolowane. Absolutnie
nie wolno fgczy¢ przewoddw na

tzw. ,skretke” ani uzywaé ztej
jakosci ,ztodziejek”.
Ponizsze instrukcje sg ogodlnie

obowigzujgcymi i sg one nieod-
zowne dla dobrego zrozumienia
systemu.

Zachowano takie samo
oznaczenie kolorystyczne okablo-
wania jak przy innych systemach
BRC. Kazdy przewéd ma swojg
ostone, w ten sposéb maksymalnie
uproszczono ich instalowanie.

4.1.1. PODSTAWOWE OKABLO-
WANIE 24 BIEGUNOWE

Obydwa typy gtéwnego
okablowania 24 biegunowego (z
lub bez powrotu do pierwotnego
stanu, patrz Zatgcznik ,F” do
koddéw) posiadajg z jednej strony
gtéwng wtyczke 24 drogowa, do
ktérej doprowadzone sg wszystkie
dodatkowe potgczenia i wtyczki.
Szczegdbtowy ich opis podano w
nastepnych paragrafach.

4.1. 2. Wtyczka 10 pinowa do
przetacznika

Wielobiegunowy przewod z
9 biegunami i wtyczka 10 drogowg
uzywany do podfaczenia przeta-
cznika (rys. 34). Laczy centralke z
przetgcznikiem znajdujgcym sie
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wewnatrz kabiny kierowcy. W celu
utatwienia przejscia poprzez
otwory w $ciankach zaleca sie
wygiecie o 900 wtyczki w taki
spos6b, aby byta potozona
réwnolegle do przewodow.

Ten typ przetagcznika do
zabudowy juz stosowano w innych
systemach BRC (Zatgcznik ,F” do
kodow).

41. 2. Wtyczka 4 pinowa do
silnika krokowego STEP HS

Wielobiegunowy przewdd z
4 biegunami i wtyczka 4 drogowag
uzywany do podtgczenia przeta-
cznika (rys. 35). taczy centralke z
silnikiem krokowym, ktérego
zadaniem jest sterowanie przepty-
wem gazu (paragraf2.4.).

Rys. 34 Przewdd do podtaczenia przetgcznika

|

[

Rys. 35 Przewodd do podtaczenia silnika krokowego STEP HS
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4.1.4. Wtyczka STARTEND Wiasciciel pojazdu samo-
chodowego musi by¢ odpowiednio
Wchodzi w sktad wszys- poinformowany o zasadach
tkich wersji okablowania podsta- funkcjonowania tejfunkcji.
wowego 24 biegunowego wersji z
rodziny Just i Just Heavy. Skfada
sie z 3 przewodow w Kkolorze
biato/zielonym, czarnym i czerwo-
nym, zakonczonych wtyczka. ST
Wtyczka ta stuzy do
podtgczenia ewentualnych
urzgdzen z rodziny Modularow,
stuzgcych do odcinania i emulacji
wtryskiwaczy (rys. 36).
Urzadzenia z rodziny
Modulatoréw podtagcza sie do
specjalnie zbudowanego wtyku na
obudowie centralki Just Heavy
(potaczenie najaskotczy ogon).
Absolutnie nie wolno zasi-
la¢ ewentualnych emulatorow przy
pomocy zielonego przewodu, ktéry
stuzy do zasilania elektrozaworow
gazu, w przeciwnym wypadku nie
bedzie mozna uzyska¢ pozycji
naktadania sie dwodch paliw,
sterowanej przez centralke Just
Heavy wiasnie przy pomocy tego
biato/ zielonego przewodu.

" Modular >

Mem

Bianco/\Verds

Ruossg

4.1. 5. Wtyczka przywrécenia Rys 36. Wtyczka do podpiecia modularéw
pierwotnego stanu

Wchodzi w sktad okablowania
podstawowego 24 pin (Zatgcznik
. do koddéw) i sktada sie z pude-
tka/oprawki do bezpiecznikéw 4
drogowych, do ktérego doprowa-
dzone sg nastepujgce pary
przewodoéw:
z6tty + niebieski (= sonda lambda)
biaty + biato/pomaranczowy (=
pamiec¢) czerwony + czerwony
Bezpiecznik czerwonego przewo-
du musi zawsze by¢ prawidtowo
wigczony, steruje on bowiem catg
instalacja.
Bezpieczniki pozostatych dwdch
par przewoddéw znajdujg sie
wewnatrz wtyczki powrotu do
pierwotnego stanu i sg one do
podigczenia w razie bardzo ztego
funkcjonowania instalacji gazowe;j.
Po zatozeniu bezpieczni-
kéw i po ustawieniu przetgcznika w
pozycji 'wymuszona benzyna',
samochod dziata normalnie na
benzyne, pomimo odciecia central-
ki Just Heavy.

Rys. 37 Wtyczka powrotu do pierwotnego stanu
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4.1.5. Ostona,A”

JUST HEAVY

Kolor Typ Opis
CZARNY IN Masa silnika
CZERWONY IN Plus baterii akumulatorowej
ZIELONY ouT Elektroz. GPL, elektroz. Bezbiecz. Na zbiorn.,
Ewentualne inne urzgdzenia

CZARNY kabel musi by¢
podigczony do masy silnika, nie do
minusa baterii akumulatorowej ani
do zadnych innych elementow
karoserii.

Poniewaz potencjat samo-
chodu w kazdym punkcie masy jest
inny, zmienia sie o kilka dziesie-
tnych volt, podtgczenie minusa do
tych punktéw stwarza ryzyko
btednej interpretacji sygnatu sondy
lambda.

(*) Typ oznacza czy dany sygnat
jest wejsciem (in) czy wyjsciem
(out).

(**) W przypadku zastosowania
okablowania bez wtyczki powrotu
do pierwotnego stanu
CZERWONY kabel musi by¢
zabezpieczony bezpiecznikiem na
7,5A.

4.1.6. Ostona,B”

' czerwony

+2V

al

czarny I/D

masa Il ‘

=

Rys 38.

Zielon
Inne Y

urzadzenia % %

wielzawor EMGPL

"

Obcigzenia ZIELONEGO kabla
trzeba potgczy¢ ze sobg rowno-

legle.

Kolor Typ

Opis

BRAZOWY IN

Dodatni po kluczyku zaptonu

SZARY IN

Impulsy zaptonu silnika

Podigczenie BRAZOWEGO kabla
pochtania bardzo mato pradu,
dlatego moze by¢ podpiete do
jakiegokolwiek dodatniego sygnatu
kluczyka zaptonu. Najwazniejsze,
aby nie byt to punkt instalacji podle-
gajacy duzym spadkom napiecia.
Na przyktad, w niektérych samo-
chodach nie nalezy uzywa¢ dodat-
niego sygnatu cewki zaptonu lub
dodatniego sygnatu witryskiwaczy
poniewaz sg one poprzedzone
opornikami obnizajagcymi o wiele
volt potencjat.

Kabel POPIELATY trzeba podta-
czy¢ do impulséw czestotliwosci,
sygnatu proporcjonalnego do
predkosci obrotéw silnika. Moze to
by¢: sygnat fali prostokatnej jest
tatwo odbieralny przez centralke

brazowy

Rys 39.

centralke zaptonu, pod warunkiem,
ze jesto wystarczajgcej szerokosci.
Odpowiedni do tego mogtby byc¢
kabel do obrotomierza lub przewéd
taczacy wyzej wymienione centralki
z modutem mocy zaptonu; sygnat
pochodzacy od ,ujemnego sygnatu
cewkizaptonu”. Tam, gdzie jest to

mozliwe zaleca sie dawac¢ zawsze
pierwszenstwo sygnatom fali
prostokatnej, natomiast potgcze-
nie z ,sygnatem ujemnym cewki”
nalezy traktowac jako ostateczno-
$§¢. Nie nalezy owija¢ szarego
kabla, jako anteny, wokét przewo-
déw wysokiego napiecia.
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41.7. Ostona,,C”

JUST HEAVY

Kolor Typ Opis
ZOLTY IN Sygnat sondy lambda
NIEBIESKI ouT Emulowany sygnat lambdy

Normalnie sonda lambda emuluje
sygnat, ktéry oscyluje pomiedzy 07
a1,5VIub pomiedzy 0i5V. Central-
ka Just, dzieki procedurze samo
zapamietywania potrafi przysto-
sowacC sie do tych wszystkich
szerokosci sygnatow lambda,
oprdécz absorpcyjnych sond lambda
lub szerokopasmowych.

Przewody ZOL.TY i NIEBIE-
SKI mozna podtaczyé bezposre-
dnio do centralki wtrysku lub do
wtyczki sondy.

Schemat na rys. 40A przed-
stawia potaczenie jesli jest potrze-
bna emulacja sygnatu sondy lam-
bda, natomiast schemat na rys.
40B przedstawia potgczenie bez
emulacji sygnatu sondy lambda.

Uwaga: Nie zwiera¢ przewodu
sondy ani z masa, ani z plusem.
Nie stosowa¢ zadnego obcia-
Zenia.

W razie watpliwosci przy
pomocy ,Jolly” kod 06LB00001086
bez problemu mozna odszukac
wiasciwy przewdd sygnatu sondy
lambda.

niebieski

Centr. inigziona
. [

niebieski

Sonda Lambda

Cenfr. Iniezane

w P

podpinaé

niebieski

Sonda Lambda
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4.1. 8. Ostona,,D”

JUST HEAVY

Kolor Typ Opis
BIALY IN Przewdd pamieci centralki (od strony akumulatora)
BIALO/POMARAN. ouT Przewdd pamieci centralki (od strony centralki)

Przewody BIALY i BIALO
/POMARANCZOWY moga petnié
dwie funkcje, ktére konfiguruje sie
przy pomocy programu (patrz
Rozdziat3i4).

Pierwsza z nich to funkcja zerowa-
nia pamieci centralki wtrysku
benzyny (NP)

Druga, to funkcja styku przekaznika
NC do odciecia check (NC1/NC2).
Funkcje NP zazwyczaj stosuje sie
w samochodach, w ktérych trzeba
wyzerowa¢ pamieC centralki
wtrysku benzyny (przewody biaty i
biato/pomaranczowy).

Normalnie pamie¢ ta jest podtrzy-
mywana poprzez przewod tgczacy
bezposrednio centralke wtrysku z
bateria akumulatorowg (patrz
odnosne schematy BRC).
Przewdéd ten mozna tatwo rozpo-
zna¢ poniewaz napiecie jego jest
zawsze na 12 V przy wyjetym
kluczyku, z kluczykiem i silnikiem
wigczonym (rys. 41A).

Szczegotowe zastoso-
wanie funkcji NC1/NC2 (czyli styk
przekaznika do odciecia check)
przedstawiono na schematach
elektrycznych konkretnych modeli
pojazdow samochodowych (rys.
41B).

Uwaga na biegunowosé
potaczen: przewoéd biato
/Ipomaranczowy zawsze musi
by¢ podiaczony z tym od strony
centralki wtrysku benzyny.

D 4D

biato/pomaranczowy

biaty

Rys. 41 Ostona ,D’

Canlraling iniszions

Biato/pomaranczowy

Rys. 41A Sterowanie Pamieci (funkcja NP.)

Biato/pomaranczowy

@ Check

biaty

Rys. 41B Przekaznik do odciecia
sygnatu kontrolki (funkcja NC1/NC2)
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4.1.9. Ostona ,E”

JUST HEAVY

Kolor Typ

Opis

BIALO/FIOLETOWY IN

TPS (potencjometr sztywno potaczony z korpusem przepustnicy

Przewdd BIALO/FIOLETO-
WY musi by¢ podigczony do
potencjometru proporcjonalnego
potaczonego z korpusem przepu-
stnicy (sygnat TPS).

Sygnat TPS moze by¢
bezposredni (sygnat pod napie-
ciem rosngcym przy zwiekszaja-
cym sie otwarciu przepustnicy).
Moze by¢ analogowy (nieustannie
zZmieniajgcy sie przy zmianie
pozycji przepustnicy) lub typu
ON/OFF (przyjmujacy tylko
wartos¢ minimalng lub tylko
warto$¢ maksymalng).

Rodzaj sygnatu TPS trzeba
ustawi¢ w poczatkowej fazie
regulacji przy pomocy interfejs
komputera (Rozdziat 5).

4.1.10. Potaczenie z czujnikiem
poziomu gazu

Biato/czarny przewdd do
podtgczenia do czujnikow rezys-
tancyjnych wchodzi w sktad
gtéwnego okablowania 24 bieguno-
wego, jest on zakonczony wtyczka.
Centralke z czujnikiem mozna
potaczy¢ przy pomocy specjalnego
kabla przedtuzacza (Zatacznik ,F”
do koddéw) zakoriczonego spec-
jalng wtyczkg czujnika rezy-
stancyjnego do wielozaworu
Europa(rys. 43).

Rys. 43 Czujnik poziomu typu
rezystancyjnego

D db <

biato/fioletowy

Rys. 42 Ostona ,E”

Szkietko rezystancyjne

biato/czarny biato/czarny

Czarny
I masa

Rys. 43 Czujnik poziomu typu rezystancyjnego
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4.2. DRUGIE OKABLOWANIE

Drugie okablowanie z wty-
czkg 24 biegunowg zawiera
dodatkowe sygnaty systemu Just
Heavy (w poréwnaniu z Just), kabel
do podtgczenia z komputerem i port
do diagnostyki typu Flying Injection.

Wszystkie przewody dru-
giego okablowania sg juz zakon-
czone wtyczkamifabrycznymi.

4.2.1. Potaczenie 4 pinowe do
czujnika podcisnienia kolektora
(MAP)

W przypadku zastosowania
czujnika podcisnienia kolektora
BRC, cztero - pinowe gniazdo
okablowania podstawowego moze
by¢ podtgczone bezposrednio do
odpowiedniej wtyczki czujnika (rys.
44A).

Jesli natomiast uzywa sie
oryginalny sygnat pojazdu czujnika
podcisnienia kolektora, to trzeba
odcig¢ wtyczke 4 pinowg drugiego
okablowania, odizolowa¢ oddzie-
Inie przewdd czerwony i zielony i
zlutowac¢ przewdd biaty z przewo-
dem oryginalnego czujnika (rys.
44B).

4.2.2. Potaczenie 3 pinowe do
czujnika temperatury GENIUS
HS

Potgczenie 3 pinowe
wchodzace w skiad drugiego
okablowania stuzy do podtgczenia
czujnika temperatury Genius HS.
Jedynym mozliwym do zastoso-
wania do Just Heavy czujnikiem
jest odpowiedni czujnik BRC
(Zatacznik ,F” do kodow). Pota-
czenie zatem jest jednoznaczne i
wyklucza mozliwos¢ btedu Ilub
ztego zrozumienia (rys. 45).

Weryfikacja prawidtowosci
dziatania czujnika, patrz paragraf
2.3.

JUST HEAVY

T

Map
BRC

[~ 7

44A Potgczenie 4 pinowe do
czujnika podcisnienia kolektora (MAP)

Centraling Iniszions [roe Tt e

Ko 57

bialy

b !
czarny

Rys. 44B Potgczenie z oryginalnym
czujnikiem MAP pojazdu

Sensor temp.

N
f)@@]

konekt. 3 pin

Rys. 45




4.2.3. Potaczenie 6 pinowe do
komunikacjizPC

Komputer tgczy sie z
centralkg Just Heavy bezposrednio
przy pomocy specjalnego portu
diagnostyki drugiego okablowania.
Jest to szesciodrogowy port
diagnostyki z odpowiednig klapka
zabezpieczajaca, juz uzywany dla
systemu Flying Injection.
Dzieki niemu mozna do podia-
czenia zastosowac kabel interfejs
PC-Fly Gas standard (rys. 46), bez
koniecznosci uzywania kabla
adaptatora, stosowanego w
systemie Just.
Patrz Zatgcznik ,F” kody
sprzedazy.

JUST HEAVY

Komputer PC

interfejs

=

IT Konekt. 6 pin.

Rys. 46 Potgczenie 6 pinowe do komunikacji z PC
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5. REGULACJA SYSTEMU PRZY
POMOCY KOMPUTERA

5.1. Wstepnaregulacja

Po zakonczeniu fazy mon-
towania instalacji, zgodnie z
zaleceniami Rozdziatu 4, aby
mozna byto uruchomi¢ i wyregu-
lowaé pojazd samochodowy na
gaz, trzeba skonfigurowac i
wykalibrowac system.

Pierwszym krokiem, niez-
bednym dla unikniecia ztego
funkcjonowania i niebezpiecznych
sytuacji, musi by¢ doktadny prze-
glad wszystkich czesci mechani-
cznych instalacji (zbiornika,
reduktora, mieszalnika, silnika
krokowego STEP HS, rur fgcza-
cych, itp. ...) z pustym zbiornikiem.

Nastepnym krokiem jest
napetnienie zbiornika nie wiecej niz
45 litrami gazu, celem skontro-
lowania jego szczelnosci. Pdoznigj
nalezy zatankowac gaz niezbedny
dla przeprowadzenia pierwszego
zapamietania i autokonfiguracji
(paragraf 5.4.), ktorej ostatnia faza
(zapamietanie mapy podstawowe;j
na drodze) odbywa sie podczas
jazdy pojazdu nagaz.

5.2. Komputer

Jest to przenosny komputer
uzywany do ustawienia instalacji,
jego charakterystyke przedstawio-
no w zatgczonych podrecznikach.
Wyposazony jest on w dwa kable
zasilajgce: do podtgczenia do sieci
elektrycznej i do podtgczenia do
zapalniczki samochodowej, myszy
z przyciskiem stuzagcym do przesu-
wania kursoraizdwomalub trzema
przyciskami do ,klikania” na wyzna-
czonych elementach. Przyciski na
myszy mogq byC¢ rozmieszczone
poziomo (lewy, prawy) lub pionowo
(gora, dot). Przyciskiem najczesciej
przyciskanym jest przycisk lewy
(gérny). Seria Toshiba wyposazona
jest natomiast w kulke na srodku
klawiatury.

PC taczy sie z centralkg
Just Heavy poprzez port magistrali
komputera przy pomocy kabla
interfejs, juz stosowanego dla
systemu BRC Flying Injection i dla
systemu Just (bez kabla adap-
tatora). Kabelten zjednejstrony

JUST HEAVY

ma potaczenie do portu magistrali
komputera, z drugiej zas 6 pinowg
wtyczke, ktoérg wpina sie do
odpowiedniego gniazda drugiego
okablowania wychodzacego od
centralki.

5.3.Uruchomienie progra-
mu

Po zainstalowaniu progra-
mu w celu uruchomienia aplikaciji
wystarczy klikng¢ dwa razy na
ikonie Just Heavy znajdujacej sie
w widoku ogélnym PC (desktop).

Gdyby program nie byt
jeszcze zainstalowany, to trzeba
skorzysta¢ z programu samoinsta-
lujgcego. Wystarczy skrupulatnie
wypetni¢ wszystkie jego polecenia,
aby z sukcesem zakonczy¢ jego
instalacje (oznakg czego jest
pojawienie sie na ekranie ikony
JustHeavy).

5.4. Pierwsze zapamietanie i
autokonfiguracja

Aby mozna byto korzystac¢ z
centralki gazowej trzeba wykonaé

dzieki czemu instalator fatwo i
szybko moze wykonac¢ regulacje ,
zgodnie z jednoznacznymi
poleceniami i informacjami.
Wystarczy tylko skrupulatnie
wypetnia¢ pokazujgce sie na
ekranie komputera polecenia i
zalecenia, aby z sukcesem
zakonczyc¢ procedure.

Kolejne paragrafy szcze-
gotowo opisujg poszczegdlne fazy
procedury pierwszego zapamie-
tania i autokonfiguraciji.

UWAGA: W kazdym
momencie mozna przerwac
procedure pierwszego
zapamietania i autokonfiguracji i
rozpoczac¢ jg od poczatku.

Wystarczy tylko ustawic
przetacznik w pozycji 'benzyna’ i
wroci¢ do potozenia $rodkowego
(jesli jeszcze nie rozpoczeto
zapamietywania mapy podstawo-
wej podczas jazdy na drodze,
paragraf 5,4,7), lub poprzez
odciecie styku kluczyka i ponowne

procedure pierwszego zapamie- jegowigczenie po kilku sekundach.

taniai autokonfiguracji.

Przed przystgpieniem do
przeprowadzania procedury zaleca
sie ustawiC przetgcznik w pozycji
benzyna, nastepnie nalezy urucho-
mic¢ silnik i dobrze go rozgrzac.

Gdy przetacznik jest usta-
wiony w pozycji 'benzyna’, to nie
Swiecg sie zielone kontrolki LED,
Swiecqg sie natomiast dwukolorowe
czerwone kontrolki LED (Zatgcznik
,A”); pojazd samochodowy dziata
normalnie na benzyne.

Gdyby silnik nie byt wystarczajgco
rozgrzany, to sterowanie systemu
zablokuje procedure pierwszego
zapamietania i ukaze sie komuni-
kat, ze temperatura jest zbyt niska.

Gdy silnik jest juz rozgrzany, to
wystarczy przetgcznik ustawi¢c w
pozycji $rodkowej i rozpoczac
procedure autokonfiguracji, o czym
bedg sygnalizowaty zapalajgce sie
parami, na przemian, zielone
kontrolki LED przetgcznika, bedg
natomiast wytgczone dwukolorowe
kontrolki LED (Zatgcznik ,A”).

Procedura pierwszego
zapamietania i autokonfigurac;ji
sklada sie z kilku faz przedstawia-

UWAGA:

Gdyby w trakcie wykonywania
procedury pierwszego zapamie-
tania i autokonfiguracji wysta-
pita jakakolwiek anomalia dziata-
nia (dwukolorowa kontrolka LED
Swiecita sie na zielono czerwo-
no, patrz Zatacznik ,,A”), to po
zlokalizowaniu i usunieciu przy-
czyny anomalii (paragraf 5.12),
trzeba wytaczyé pojazd i rozpo-
czg¢ procedure od poczatku.
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5.4. 1. Odczytanie parametrow
EEPROM

Po podiaczeniu komputera
do centralki i uruchomieniu
programu, po wiozeniu kluczyka
(bez uruchomienia), program
przetaduje dane EEPROM
centralki. Operacja ta trwa kilka
sekund, po czym pokaze sie
szablon, rys. 47.

5.4. 2. Konfiguracja wejsé

Jesli centralka nigdy nie
byta kalibrowana, a przetgcznik jest
ustawiony w pozycji Srodkowe;j
(migajgq parami, na przemian,
zielone kontrolki LED przeta-
cznika, natomiast dwukolorowe
kontrolki LED nie swiecq sie, patrz
paragraf 5.4) i silnik jest
wytgczony, to automatycznie roz-
poczyna sie procedura pierwszego
zapamietania.

Pierwszy pokaze sie sza-
blon procedury (rys. 48) dotyczacy
konfiguracji sygnatéw wejsc¢
systemu. Sygnaly te szczegdtowo
opisano w nastepnych paragra-
fach. Procedure wykonuje sie przy
wytaczonym silniku.

5.4.2.1. TPS

Centralka Just Heavy
potrafi automatycznie rozpoznac
czy sygnat TPS jest prosty (maksy-
malna warto$¢ pod napieciem
odpowiadajgca: 'catkiem wcisnie-
temu pedatowi przyspieszenia') czy
odwrocony (maksymalna warto$¢
pod napieciem odpowiadajaca:
'‘catkiem zwolnionemu pedatowi
przyspieszenia').

Nalezy natomiast ustawi¢ naste-
pujgce parametry konfiguracji
sygnatu TPS:

Typ TPS.

Informacje o typie zainstalowanego
w pojezdzie czujnika TPS (analo-
gowy czy ON/OFF). Procedura
pierwszego zapamietania i
autokonfiguracji nie jest w stanie
zinterpretowac zainstalowanego w
pojezdzie typu TPS, dlatego trzeba
go wprowadzic (rys. 49A).

JUST HEAVY
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Rys. 47 Odczyt danych z EEPROM centralki.
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Rys 48. Konfiguracja sygnatu

System zaczyna od konfiguracji
domysinej default, przyjmuje TPS
typu analogowego.
- TPS samoprzystosowujacy sie.
Dwie mozliwosci wyboru
(rys. 49B): mozna ustawi¢ TPS
samoprzystosowujagcy sie, wow-
czas Just Heavy automatycznie
uaktualnia prog wejscia i wyjscia z
obszaréw pracy biegu jatowego i
cut-off (jesli zostat skonfigurowany
w TPS), pod wptywem zmiany
wartosci minimalnej TPS (w wyniku

starzenia sie pojazdu, zmniej-
szenia stopnia natadowania
akumulatora, itp.);

Mozna ustawi¢ TPS na NIE
samoprzystosowanie, woéwczas
system Just Heavy korzysta ze
stalych progéw TPS wejscia i
wyjscia z obszaréw pracy biegu jat
owego i cut-off. Progite oblicza sie
podczas procedury pierwszego
zapamietania, mozna je modyfi-
kowa¢ podczas fazy regulacji
(paragraf5.7).
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5.4.2.2. Obroty

Jak juz wspomniano w
paragrafie 1.3.2., gdyby obroty
silnika podczas jazdy na gaz
przekraczaty obroty maksymalne;j
mocy, to system automatycznie
przetaczy sie na benzyne i
uruchomi strategie ograniczenia
ilosci obrotow centralki sterowania
wtrysku benzyny.

Po przywréceniu odpowie-
dnich warunkéw pracy centralka
uaktywni ponowne automatyczne
przetgczenie na gaz, ktére nastapi
z chwilg wystapienia wiasciwych
warunkow (paragraf 1.3.1).

Centralka proponuje warto-
8¢ domyslg default dla obrotow
silnika przekraczajgcych obroty
maksymalnej mocy (i przetgczenia
na benzyne). Wartos¢ ta wptywa na
charakterystyke podstawowej
mapy pojazdu, zatem, gdyby
sugerowana wartos¢ default byta
nieodpowiednig dla danego typu
pojazdu, ktéry sie ustawia, to
nalezy zmieni¢ przedstawiony
szablom (rys. 50).

JUST HEAVY

FEAE R AR B

Rys. 49A Pierwsze zapamietanie: wybér typu TPS.
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CZARRAM

5.4.2.3. Sondalambda

Szablon przedstawiajacy
konfiguracje wejs¢ sondy lambda
wymaga ustawienia nastepujgcych
parametrow: Amplitude na tej
Sciezce nalezy ustawi¢ amplitude
sygnatu sondy lambda pojazdu
(wyrazong w voltach), wybierajac
jednag z podanych mozliwosci:
01V
0.71.5V
05V
Centralka jako wartos¢ domysing
default proponuje amplitude
pomiedzy 01 V.

Typ sygnatu

Odwrotnie niz to byto przy
sygnale TPS, system nie moze
automatycznie rozpoznac¢ czy fala
jest prosta (maksymalna warto$¢
pod napieciem odpowiada warun-
kom maksymalnie bogatego syg-
natu sondy) czy odwrécona
(maksymalna warto$¢ pod napie
ciem odpowiada warunkom
maksymalnie ubogiego sygnatu
sondy).

Centralka jako wartos¢
domysing default proponuje sonde
o fali proste;j.

Typ sondy

Aby catkiem scharaktery-
zowac¢ sygnat sondy lambda,
trzeba wczesniej podaé rodzaj
wejscia elektrycznego sondy
lambda. W tej sciezce mamy
podane dwie rézne konfiguracje
(rys. 51C): normalng (dla sond,
ktore majg mozliwos¢ odbierania
bezposrednio sygnatu wejscia dla
centralki); z absorpcjg (dla sond,
ktére wymagajg wprowadzenia
pull-up rezystancyjnego przez
centralke, dla dostarczenia sygnatu
wejscia, ktore byt oby czytelne dla
samej centralki).
Centralka jako wartos¢ domysing
default proponuje normalng sonde
lambda.

JUST HEAVY
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5.4. 3. Zapamietanie sygnatu
MAP i sygnatu obrotéw

Po zatwierdzeniu (lub
ewentualnym zmodyfikowaniu)
danych dotyczacych sygnatéw
wejscia centralki, procedura
pierwszego zapamietania i
autokonfiguracji przechodzi do
zapamietania sygnatow wejscia
systemu.

Pierwszg zapamietang
wartoscig przez centralke jest
maksymalny MAP. Na monitorze
PC pokaze sie szablon (rys. 52A) z
komunikatem, aby zachowa¢ styk
przy kluczyku i wytaczony silnik.
Jesdli zachowa sie te warunki, to
uaktualnia sie wykres wartosci
sygnatu MAP (ktory przy wyla-
czonym silniku osigga swojg
maksymalng wartos¢). Po fazie
oczekiwania trwajgcej okoto
dziesieciu sekund, zostaje okres$-
lona i zapisana maksymalna warto-
$¢ MAP, kt6ra pojawi sie na $ciezce
cyfrowej po prawej stronie wykresu
(rys.52B).

Zapamietanie minimalnej
wartosci MAP odbywa sie przy
wigczonym silniku, na biegu
jatowym. Zatem pojawi sie komuni-
kat méwigcy o wigczeniu silnika i
catkowitym zwolnieniu pedatu
przyspieszenia (rys. 53C). Pojazd
dziata tylko na benzyne.

Przed zapamietaniem mini-
malnej wartosci MAP zostaje
skonfigurowany sygnat obrotéw.
Na osobnej $ciezce cyfrowej
pojawiajg sie obroty centralki z
mnoznikiem przeliczeniowym
wartosci domysinej default.

Poniewaz wspétczynnik ten
wcale nie musi by¢ taki sam dla
wszystkich systeméw zaptonu,
dlatego pokazuje sie druga $ciezka
cyfrowa (do pisania) podpisana
,obroty rzeczywiste”, na Kktorej
nalezy potwierdzi¢ prawidiowy
odczyt sygnatu przez centralke
(rys.52D).
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W przypadku stwierdzenia niepra-
widtowego odczytywania sygnatu
obrotéw, wystarczy wpisaé w
drugiej Sciezce prawidtowg wartos¢
aktualnych obrotéw i jg potwierdzi¢
. Centralka automatycznie dokona
przeliczenia nowego mnoznika
przeliczeniowego i skoryguje
odczyt obrotow. Poréwnanie obro-
téw odczytywanych i rzeczywistych
oraz ewentualne skorygowanie
mnoznika przeliczeniowego bedzie
bardziej precyzyjne i wiarygodne,
jezeli silnik bedzie pracowat na
dos¢ wysokich obrotach. Zaleca
sie, zatem, aby ewentualna korekta
obrotéw rzeczywistych byta robio-
na przy przynajmniej 3000 obro-
tach/ minute.

Po zatwierdzeniu rzeczy-
wistej wartosci obrotéw i po ewen-
tualnym uaktualnieniu mnoznika
przeliczeniowego sygnatu obrotow,
centralka przystgpi do zapamie-
tania minimalnej wartosci MAP,
zadajgc aby silnik byt na biegu
jatowym, a pedat przyspieszenia
catkowicie zwolniony (rys. 52E).

Po fazie oczekiwania trwa-
jacej okoto dziesieciu sekund,
zostaje obliczona minimalna warto-
$¢ MAP i zostaje zakonczona faza
zapamietywania sygnatu MAP i
sygnatu obrotéw (rys. 52F).

5.4. 4. Zapamietanie sygnatu
TPS

Po zapamietaniu mini-
malnej i maksymalnej wartosci
MAP, procedura przystepuje do
zapamietania minimalnej i maksy-
malnej wartoéci TPS oraz do okre-
Slenia typu sygnatu (prosty Ilub
odwrécony).

Przy wigczonym silniku
pracujagcym na benzyne, po
odczekaniu, pojawi sie komunikat
zadajagcy trzykrotnego takiego
samego przycisniecia do konca
pedatu przyspieszenia.

Réwniez w tym przypadku
program ,prowadzi” instalatora. Na
wykresie zostaje przedstawiony
przebieg sygnatu podczas catej
fazy pierwszego zapamietania oraz
przebieg trzykrotnego przycisnie-
cia pedatu przyspieszenia, niezbe-
dny dla wypetnienia procedury oraz
zweryfikowania prawidtowosci tych

JUST HEAVY
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maksymalnych wartosci ciggle
uaktualnianych, az do okreslenia
tych definitywnych.

Zaraz po zatwierdzeniu
prawidtowosci tych trzech kolej-
nych przyspieszen, zostaje zapa-
mietana i wyswietlona minimalna i
maksymalnawarto$¢ TPS (rys. 53).

5.4. 5. Zapamietanie sygnatu
sondy lambda

Po zakonczeniu fazy zapa-
mietywania sygnatu TPS, przyste-
puje sie do zapamietania mini-
malnej i maksymalnej wartosci
sygnatu sondy lambda.

Podczas tej fazy pojazd
samochodowy dziata tylko na
benzyne.

Na szablonie przedsta-
wiajgcym zapamietywanie sondy
lambda zostaje wyswietlony
komunikat Zzadajgcy utrzymania
ciggtej pracy silnika na 3000
obrotach/ minute.

Jezeli wysokos¢ obrotow
silnika jest zachowana, to sygnat
sondy lambda podlega normalnym
wahaniom pomiedzy wartoscig
uboga, a wartoscig bogatg (co
przedstawia odpowiedni wykres).
Po okreslonej ilosci prawidtowych
odchylen, centralka oblicza i
wyswietla minimalng i maksymalng
wartos¢ sondy lambda (rys. 54). W
ten sposob zostaje zakonczona
faza zapamietania sygnatéw
wejscia.

5.4. 6. Zapisanie podstawowej
mapy

Po zakonczeniu fazy pierw-
szego zapamietania i autokonfi-
guracji sygnatdéw wejscia, pojazd
jest gotowy do fazy zapamietania
na drodze podczas jazdy na gaz.

Faza ta absolutnie musi byc¢
wykonana na gaz, dlatego konie-
cznie trzeba zapisaé w centralce
podstawowg wstepng mape, ktéra
pozwoli na prace silnika na gaz w
celu zapamietania rzeczywistej
mapy.

Program interfejs zapro-
ponuje, zatem wybranie z podane;j
listy podstawowej mapy (na
podstawie pojemnosci silnika
pojazdu), tak jak to przedstawia
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centralce ,klikajac” na przycisku
,dalej”.

5.4. 7. Zapamietanie podstawo-
wej rzeczywistej mapy na dro-
dze

Po zapisaniu mapy, co trwa
kilka sekund, pojawi sie szablon
(taki jak na rys. 57), ktory bedzie
towarzyszyt instalatorowi podczas
catej fazy rzeczywistego zapamie-
tania mapy na drodze.

Od tego momentu pojazd
jest w stanie dziata¢ zaréwno na
gaz, jak i na benzyne. Po ustawie-
niu przetacznika w pozycji $rod-
kowej i przekroczeniu progu 3000
obrotéw/ minute nastepuje przeta-
czenie na gaz (przetaczenie
bezposrednie przy przyspieszeniu,
tylko w tej fazie kalibracji, aby unik-
na¢ wylaczenia sie silnika). Aby
przejs¢ z powrotem na benzyne
wystarczy przetacznik ustawi¢ w
pozycji benzyna.

Na szablonie na rys. 57
przedstawiono 7 czerwonych pol
odpowiadajgcych 7 wartosciom
sygnatu obrotéw. Pojazd dziatajacy
na gaz i jadacy po drodze, musi
osiggng¢ ilos¢ obrotow/minute
odpowiadajgca kazdej pojedynczej
wartosci pola. Kiedy wartos¢
sygnatu obrotéw utrzymuje sie (w
okreslonych granicach progu
tolerancji) w poblizu wartoSci
odpowiadajgcej danemu polu, to
zapala sie ono na zoétty kolor, a
sygnat akustyczny informuje
instalatora, ze warunki jazdy sg
odpowiednie do zapamietania
podstawowej mapy.

Trzeba silnik utrzymaé w tych
warunkach do nastepnego sygnatu
akustycznego, informujgcego o
dokonanym zapamietaniu wartosci
mapy. Pole odpowiadajgce doko-
nanemu zapamietaniu staje sie zie-
lone, a $rodku pojawia sie zapamie-
tana pozycja silnika krokowego
STEPHS.
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Rys. 55 Pierwsze zapamietanie: wybor podstawowej
mapy do zapamietania na drodze
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JUST HEAVY

Wdrozenie podstawowej mapy
pracy zawsze powinno by¢
wykonane na drodze. Powyzszg
procedure nalezy powtorzy¢ dla
wszystkich pol. Kolejny sygnat
akustyczny poinformuje o zakon-
czeniu zapamietywania.
Niewazna jest kolejnos¢
zapamietywania wartosci, mozna
je wybiera¢ dowolnie, na przyktad
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na podstawie warunkéw drogo-
wych i zwigzanych z nimi obrotéw
silnika. Zaleca sie, w celu uniknie-
cia wylaczen silnika, rozpocza¢ od
wysokich obrotéw, po czym scho-
dzi¢ stopniowo do nizszych.

Zazwyczaj najtrudniejszg
wartoscig do zapamietania jest ta
odpowiadajgca wolnym obrotom.
Zaleca sie zapamietanie tej
wartosci w warunkach ,wleczenia
sie” (nie na biegu jatowym), aby
unikng¢ niepozgdanego wyltgcza-
nia silnika.

Mozliwos¢ przejscia na
benzyne podczas zapamietywania
(bez utracenia zapamietanych juz
wartosci) i powrotu na gaz w celu
kontynuowania zapamietywania,
jest bardzo pozyteczng funkcjg
utatwiajgcg wygodne zapamietanie
podstawowej mapy tylko na
najdogodniejszych odcinkach
drogi.

Podczas fazy zapamiety-
wania podstawowej mapy trzeba
unika¢ pewnych osiggoéw silnika
(zrywow, niespodziewanych przy-
spieszen, hamowan, itp.), ktérych
pojazd nie jest w stanie osiggnac,
poniewaz zadaniem zapisanej
podstawowej mapy jest utrzymanie
silnika w pracy i umozliwienie
zapisania rzeczywistej mapy na
drodze.

Trzeba sprecyzowac, ze
jezeli prog obrotow przekraczaja-
cych obroty maksymalnej mocy,
proponowany przez program na
szablonie konfiguracji sygnatow
wejscia (rys. 50) zostatby obnizony,
to ilos¢ pol do zapamietania do
rzeczywistej mapy podstawowej na
drodze mogtaby by¢ mniejszaniz7.
Zostatby pokazane tylko te pola,
ktérych wartos¢ obrotéw bytaby
nizsza od progu obrotéw przekra-
czajgcych obroty maksymalnej
mocy silnika.
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Rys. 58 Pierwsze zapamietanie: parametry przetgczania

5.4. 8. Konfiguracja parame-
trow przelaczania

Po zakonczeniu zapamiety-
wania rzeczywistej mapy podsta-
wowej na drodze system automaty-
cznie przetacza sie na benzyne, a
program interfejs wyswietla kolejno
trzy szablony dotyczgce odpowie-
dnio parametréw przetgczenia,
sterowania poziomem gazu i
emulacjilambda.

Szablon przedstawiony na
rys. 58 zawiera wszystkie para-
metry zwigzane z przejsciem
benzyna > gazinaodwrot.

Typ przelaczenia

System Just Heavy posiada
dwa typy przetgczania:
pierwszy na podstawie ,obrotow”,
czyli przetgczenie nastgpi (oczy-
wiscie po zweryfikowaniu wszys-
tkich innych warunkow parametrow
przedstawionych na szablonach)
po przekroczeniu okreslonej ilosci
obrotoéw silnika (Sciezka ,,prog obro-
tow przetgczania”). Odnotowaé
mozna widoczne zwolnienie w
stosunkowo krotkim odcinku czasu.
drugi na podstawie sygnatu , TPS”,
czyli przetgczenie nastgpi po
zweryfikowaniu wszystkich innych
warunkow parametrow przedsta-
wionych na szablonach, po prze-
kroczeniu okreslonej ilosci obrotow
silnika (sciezka ,prég obrotow
przetaczania”) i gdy sygnat TPS

(Sciezka ,prog TPS”).

Centralka proponuje jako wartos¢
domysing default przetaczenia na
podstawie obrotéw.

Prég TPS

Jest to parametr, ktéry
pojawia sie tylko, gdy w ,Typie
przetgczania” ustawiony jest wybor
,1PS”. Parametr ten przedstawia
warto$¢ TPS ponizej, ktérej zostaje
uaktywnione przetgczenie na gaz
(aby do niego rzeczywiscie doszto,
to wartos¢ obrotow silnika musi by¢
powyzej wartoéci ,Progu obrotéw
przetagczenia”’, muszg by¢ rowniez
spetnione wszystkie pozostat
e warunki przedstawionych na
szablonie parametrow.

Centralka automatycznie
oblicza odpowiednig wartos¢
domysing default, mozna jg
oczywiscie zmodyfikowac.



CZARRAM

Prég obrotow przetaczenia

JUST HEAVY

(uruchomienie wymuszony gaz.).

lambda przed uptynieciem ustawio-

Jest to wartos¢ obrotéw Parametr petni takg samag funkcje, nego czasu.

silnika powyzej, ktérej zostaje
uaktywnione przetgczanie na gaz
(aby do niego rzeczywiscie doszio,
to muszg by¢ réwniez spetnione
wszystkie pozostate warunki
przedstawionych na szablonie
parametrow).

Centralka proponuje odpo-
wiednig wartos¢ domysing default
(2000 obrotéow/minute), rzadko
warto jg modyfikowac.
Temperatura uaktywnienia przefg-
czania

Mozliwos¢ przetaczenia na
gaz jest uaktywniana tylko, gdy
temperatura odczytywana, przez
czujnik znajdujacy sie na reduk-
torze, przekroczy ustalony dla niej
prog.

Centralka proponuje odpo-
wiednig warto$¢ domysing default,
ktérej nie warto modyfikowac,
chyba ze z bardzo waznych
powodow.

Czas zabraniajacy przetaczania

Jest to czas w jakim od
momentu uruchomienia pojazdu
nie mozna w zadnym przypadku
przejs¢ nagaz.

Ten czas zabraniajgcy

przetgczenia pozwala na unikniecie
nie zgdanego przetgczenia
podczas fazy uruchamiania silnika
(nie zadanego sygnatu obrotu i
innych sygnatow wykorzystywa-
nych przez system). Uniemozliwia
przetgczenie przy zimnej sondzie,
co mogtoby wptyngé na zte
funkcjonowanie systemu.
Centralka proponuje odpowiednig
wartos¢ domysing default, ktorej
nie warto zmniejszac, jesli juz to
powiekszyc¢.
Jezeli w trakcie tego czasu
oczekiwania centralka rozpozna
dobre funkcjonowanie sondy, to
moze automatycznie uaktywnic
przetgczanie przed uptynieciem
ustawionego czasu.

Czas zabraniajacy przetaczania
wymuszonego

Jest to czas w jakim od
momentu uruchomienia pojazdu
nie mozna w zadnym przypadku
przejs¢ na gaz, gdy przetgcznik

jak ten poprzedni i réwniez w tym
przypadku centralka proponuje
odpowiednig wartos¢ domysing
default, ktorej nie warto modyfiko-
wac.

Czas dezaktywacji sterowania
po przetaczeniu

Pozwala na ustawienie
czasu, po przetgczeniu juz na gaz,
w przeciggu ktérego sterowanie
przeptywem gazu nie zalezy od
wskazan sondy lambda, opiera sie
natomiast wytgcznie na mapie
dziatania na gaz.

Dzieki temu mozna unikngc¢
ztego dziatania silnika krokowego,
bazujgcego na nieprawdziwych
danych sygnatu lambda. Sonda
lambda moze dziata¢ niewlasciwe
przy niskich temperaturach lub
zaraz po uruchomieniu.

Centralka proponuje warto-
8¢ domysing default, ktérej nie
warto zmniejszag, jesli juz to powie-
kszyc.

Jezeli w trakcie tego czasu
oczekiwania centralka rozpozna
dobre funkcjonowanie sondy, to
moze automatycznie uaktywnic

Czas naktadania sie paliw

Jest to czas w ciggu, ktére-
go zaraz po automatycznym
przetaczeniu na gaz, uaktywnione
zostaje zaréwno zasilanie na
benzyne, jak i na gaz, w celu pole-
pszenia fazy przejscia z benzyny
nagaz.

Czas nakltadania sie paliw
przelaczania wymuszonego

Jest to czas w ciggu,
ktérego zaraz po przetgczeniu. w
wyniku recznego ustawienia
przetgcznika w pozycji gaz,
uaktywnione zostaje zardéwno
zasilanie na benzyne, jak i na gaz,
w celu polepszenia fazy przejscia z
benzyny na gaz.

5.4. 9. Konfiguracja parame-
trow sterowania poziomem
gazu

Sterowanie poziomem
gazu przedstawia szablon na rysu-
nku 59. Zawiera on wszystkie
parametry zwigzane ze sterowa-
niem poziomem gazu na zielonych
kontrolkach przetgcznika do
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Poziom pustego zbiornika

Jest to wartos¢ odczyty-
wana przez czujnik poziomu, gdy
zbiornik jest pusty. Po fazie
pierwszego zapamietania zostaje
ustalona domysina wartos$¢ default.
Jesli pragnie sie uzyskac¢ doktadne
wskazania, to nalezy powtorzyé
tarowanie.

Poziom petnego zbiornika (80%)

Jest to wartos¢ odczyty-
wana przez czujnik poziomu, gdy
zbiornik jest w 80% napetniony. Po
fazie pierwszego zapamietania
zostaje ustalona domysina wartosé
default. Jesli pragnie sie uzyskac
doktadne wskazania, to nalezy
powtorzyc¢ tarowanie.

Poziom extra petny

Jest to warto$¢ okreslajaca
prog powyzej, ktérego migajg
cztery zielone kontrolki LED.
Oznaczg one, ze zbiornik zostat
napetniony powyzej 80% swojej
objetosci (extra petny).

Poziom 3

Jest to warto$¢ okreslajagca prog
powyzej, ktérego zapalajg sie
cztery zielone kontrolki LED.

Poziom 2

Jest to wartos¢ okreslajgca prog
powyzej, ktérego zapalajg sie
pierwsze trzy zielone kontrolki LED.

Poziom1

Jest to wartos¢ okreslajgca prog
powyzej, ktérego zapalajg sie
pierwsze dwie zielone kontrolki
LED.

Poziom rezerwy

Jest to warto$¢ okreslajagca prog
powyzej, ktérego zapala sie
pierwsza zielona kontrolka LED i
ponizej ktérego sygnalizowana jest
miganiem pierwszej zielonej
kontrolki LED rezerwa.
Poczatkowo, po zakonhczeniu pro-
cedury pierwszego zapamietania,
oblicza sie i zapisuje, na podstawie
odpowiednich wspotczynnikéw
proporcjonalnych, z dwoma warto-
Sciami domys$inymi default
poziomu pustego zbiornika i pozio-
mu petnego zbiornika (80%), warto-

JUST HEAVY

wiscie uzywanych do wyswietlenia
poziomu).

Po zmienieniu jednej z pierwszych
wartosci lub obydwdch (poprzez
wpisanie rzeczywistych danych
odczytanych przez system:
wartosci pustego i petnego
zbiornika) i po zatwierdzeniu zmian
przy pomocy przycisku ,zapisz”
, automatycznie zostaje ponownie
przeliczonych i zapisanych piec
wartosci, na ktérych opiera sie
wyswietlanie poziomu.

Jesli natomiast ,kliknie” sie
na przycisku ,zapamietaj”, to aktu-
alna wartos$¢ odczytywanego przez
centralke poziomu zostaje zamie-
niona wartoscig pola pod przycis-
kiem ,zapamietaj” (poziomu
pustego i petnego zbiornika) i
automatycznie zostaje ponownie
przeliczonych i zapisanych piec
wartosci, na ktorych opiera sie
wyswietlanie poziomu.

Mozna zmieni¢ dystrybucje
wartoséci ostatnich pieciu p6t wpisu-
jac w nich zadang wartos¢, lub
przesuwajac kursor myszg przy-
trzymujac jej lewy (gorny) klawisz i
przeciggna¢ na pasek z pozioma-

W tym przypadku wartosci, ktére
nie zostaty zmodyfikowane nie sg
ponownie obliczane.

5.4.10. Konfiguracja parame-
tréw emulacjilambda

Szablon przedstawiajacy
menu ,Emulacji lambda” pokazano
na rys. 60. Zawiera on wszystkie
parametry zwigzane z odcieciem i
ewentualng emulacjg sygnatu
sondy lambda.

Konfiguracja przekaznika

Pole to stuzy do konfiguracji
styku przekaznika wychodzgcego
na biatym i biato/pomaranczowym
przewodzie.

Zadaniem tego urzadzenia
,no-problem” (NP) jest zerowanie
pamieci centralki wtrysku benzyny
lub styku przekaznika do odciecia
sygnatu (NC1/NC2).

Uwaga: ustawienie przekaznika
NP NC1/NC2 musi by¢ zgodne z
konfiguracja przyjeta do pola-
czenia okablowania centralki
(paragraf4.1).
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Cykl pracy emulacji
lambda

Centralka Just Heavy, jak
juz wspomniano w Rozdziale 1,
posiada wbudowany emulator
sygnatu sondy lambda, ktory
mozna konfigurowac i ktéry moze
petni¢ funkcje statej lub zmienne;j
emulacji.

Wybér zalezy od usta-
wienia styku przekaznika NP
NC1/NC2, a mianowicie z ustawie-
niem NP w polu ,konfiguracji
przekaznika” taczy sie emulacja
zmienna, a z ustawieniem
NC1/NC2taczy sie emulacja stata.

Ustawienie NP w poprze-
dnim polu pozwala na zapro-
gramowanie cyklu pracy sygnatu
sondy lambda emulowanego w tym
zakresie (od 0 do 100%). Wartos¢
domysina default tego parametru
wynosi 46%.

sygnatu

5.4.11. Zapisanie parametréow
pierwszego zapamietania

Po zatwierdzeniu ustawio-
nych parametréw zwigzanych z
emulacjg sondy lambda, procedura
pierwszego zapamietania jest
praktycznie zakohczona i mozna
przystapi¢ do zapisania zapamieta-
nych danych (obliczonych i znajdu-
jacych sie w pamieci EEPROM
centralki).

Szablon na rys. 61A propo-
nuje zapisanie parametrow pier-
wszego zapamietania. Po ,kliknie-
ciu” na okienku ,program” zostaje
uaktywnione wpisywanie danych i
pojawia sie komunikat ,oczekiwa-
nie na zapisanie” przedstawione na
rys.61B.

Po zakonczonym prawidto-
wo programowaniu (rys. 61C),
wystarczy klikng¢ na okienku
.Enter’” aby zakonczy¢ faze pier-
wszego zapamietania i autokonfi-
guracji.

Nastepnie zostaje uakty-
wniony odczyt parametrow
EEPROM (rys. 47) i pojazd jest
gotowy do jazdy po drodze na gaz.

JUST HEAVY

[ KA E T T A TR

S s s s Eo 8 st

. N N IN N B B I B
‘rLrErveLel ¢

B T B R e e DIt it T———

Rys. 61A Pierwsze zapamietanie: uaktywnienie
zapisywania parametrow pierwszego zapamietania
% EFE TRTEVEC AR N 1 ]

|| 22| | BB A B € %

i . i - = I 0
3 3 i i i = 1 =
- : I . 1 = =
; :

BT I LT e S o G L T [ A T r——

Rys. 61B Pierwsze zapamietanie: zapamietanie
podstawowej mapy

33 I TG A S
EEEFST - SR st
-

e |
R i T e T o e

Rys. 61C Pierwsze zapamietanie: parametry przetgczania




CZARRAM

5.5. Zapisanie danych i
wyswietlanie wykresow

Po zakonczeniu procedury
pierwszego zapamietania, podczas
kazdego

nastepnego wigczenia centralki
Just Heavy (po zasileniu systemu
plusem pod kluczykiem) program
zapisuje dane z EEPROM centralki
i wyswietla szablon przedstawiony
narys.47.

Zostajg réwniez uaktu-
alnione w rzeczywistym czasie
dane zwigzane z sygnatami
sterowanymi przez system (pola
cyfrowe po lewej stronie) i graficzne
wykresy sygnatow.

Po Kkliknieciu myszkg na

witasciwym okienku przetwarzania
jednostek miary pol cyfrowych
(LbU.C. > Fizycznych” Ilub
,Fizycznych > U.C.”) mozna
wybrac¢ jednostke miary
poszczegolnych sygnatow (oraz
poszczegodlne wykresy) w dwoch
opcjach, amianowicie:
w jednostkach fizycznych (na
przyktad w voltach lub sekundach);
w jednostkach wzorcowych (przed-
stawiajgcych wielkosci mikro-
procesora: zazwyczajod 0 do 255).
Wyijatkiem jest sygnat temperatury
(ktory zawsze jest wyrazany oC) i
sygnat MAP, dla ktoérego zostata
wybrana wzorcowa jednostka w
mBar (zgodnie ze skalg, ktéra
przyporzadkowuje minimalnemu
MAP - 400mBar , maksymalnemu -
1000 mBar) i jednostka fizyczna w
mV, poziom napiecia sygnatu
czujnika MAP wchodzgcego do
centralki.

Trzeba sprecyzowac, ze do
wszystkich szablonéw zwigzanych
z ustawieniem i konfiguracjg
parametrow stosowana jest
jednostka miary przetwornika
(mBar dla MAP), nigdy jednostka
fizyczna.

Réwnoczesnie mozna
wyswietli¢ od jednego do czterech
wykreséw. Aby wyswietli¢ tylko
jeden wykres lub usung¢ obraz
wykresu juz wyswietlanego,
wystarczy jeden raz klikng¢ na polu
cyfrowym odpowiadajgcym warto-
sci wyswietlanego sygnatu wykre-
Su.
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5.6.  Struktura programu

Po uruchomieniu programu
i zakonczeniu odczytywania
EEPROM na ekranie pojawia sie
gtéwny szablonrys. 62.

Program skfada sie z kilku
menu. Gtéwnym funkcjom kazdego
menu odpowiadajg ikony, aby szyb-
ko i tatwo mozna byto dokonac
wyboru wiasciwej funkcji.

Ponizsze paragrafy szcze-
gotowo ilustrujg i przedstawiajg
strukture kazdego menu.

Podkreslone litery to przy-
ciski szybkiego wyboru: poprzez
rownoczesne nacisniecie przycisku
LJALT” i ,podkreslonej litery” (w
przypadku menu gtéwnego) lub
przycisku odpowiadajgcego tylko
podkreslonej literze (dla
,podmenu”) mozna od razu
uaktywni¢, bez uzycia myszy,
przypisang mu funkcje.

Obok liter podano ewen-
tualng mozliwosé szybkiego
wyboru okreslonego hasta menu
lub podmenu, poprzez przyciski
funkcyjne F1F2.

Wykaz menuipodmenu programu:

Zapamietanie
Poczatek zapisywania
Koniec zapisywania
Anulowanie zapamietanych

plikow
EEPROM
Zapisanie plikow Shift+F2
Programowanie
Regulacja indywidualna  Shift+F1
Regulacja BRC Shift+F2

Anulowanie plikow EEPROM
Wyswietlanie plikow EEPROM
Setup

Programowanie

Zapisanie programu w centralce

Uaktualnienie archiwoéw programu
Zapisanie archiwoéw programu

Regulacja
Sterowanie lambda pod

normalnym obcigzeniem F1
Cut-off i powrét z cut off F2
Wolne obroty F4
Petne obciazenie F5

Obroty przekraczajace obroty max
mocy F6
Przejsciowe F7
Podstawowa mapa F12
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Rys. 62 Gtéwna strona programu interfejs.
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Parametry
Konfiguracjawejs¢
Kalibrowanie M.A.P.
Kalibrowanie T.P.S.
Kalibrowanie sondy lambda
Zapamietanie podstawowej
mapy
Przelaczenie
Sterownie poziomem
Emulacjalambda
Konfiguracja podstawowej
mapy
Funkcja kontrolek LED
Identyfikacja centralki

Anomalie

Funkcje uzyteczne
Zapisanie EEPROM
Catkowite
Czesciowe

Przywrécenie pierwotnego stanu
EEPROM

Catkowite

Czesciowe

Zapisanie zapamietanych danych
Catkowite
Czesciowe

Przywrécenie pierwotnego stanu
zapamietanych danych

Catkowite

Czesciowe

Zapisanie archiwéw catkowite
Przywrécenie pierwotnego stanu
archiwoéw catkowite

Zapisanie podstawowych map
Catkowite
Czesciowe

Przywrécenie pierwotnego stanu
podstawowych map

Catkowite

Czesciowe

Konfiguracja
Jezyka
Magistrali

ESC

Info

Powyzsze parametry stuzg
do szczegodtowego opisania
wszystkich parametrow kazdego
podmenu.

Kolejnos¢ powyzszych parametréw
nie odpowiada ich kolejnosci w
menu. Stuzg one do regulaciji
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Rys. 63 Menu ,Parametry”

pojazdu, podczas ktorej przechodzi
sie do analizy srodowiska (zgodnie
z porzadkiem menu).

5.7. Parametry do konfigura-
cji systemu

W juz wykalibrowanej centralce
systemu Just Heavy mozna
zmodyfikowa¢ i ponownie zapa-
Mieta¢ parametry pierwszego
zapamietania, nawet tylko czescio-
wo.Nowe zapamietane dane lub
zmodyfikowane parametry zostajg
wprowadzone do aktualnej konfi-
guracji centralki, pozostawiajac
wszystkie wartosci niezmo-
dyfikowane.

Jest to bardzo przydatne
poniewaz mozna zapisac plik
regulacji, juz opracowany dla
danego modelu pojazdu, do innego
samochodu tej samej marki
(paragraf 5.14). Nie jest jednak
powiedziane, ze wszystkie sygnaty
nowego pojazdu, rzeczywista
podstawowa mapa czy parametry
konfiguracji bedg doktadnie takie

same jak te dla pojazdu, do ktérego
zostaly wczesniej opracowane.
Dlatego moze by¢ przydatne nowe
zapamietanie, niektorych wejs¢,
lub zrobienie nowej mapy na
drodze lub zmodyfikowanie
parametrow konfiguraciji.

Operacje te i inne sg
dostepne z menu ,parametry” (rys.
63). Wszystkie parametry tego
menu wymagajg uaktywnienia lub
dezaktywacji styku kluczyka do
uaktywnienia naniesionych zmian
w parametrach EEPROM.
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5.7.1. Zmiana konfiguracji wejs¢
Po wybraniu w menu ,Parametry”
opcji ,Konfiguracja wejs¢” zostaje
otworzony szablon przedstawiony
narys. 64 (praktycznie taki sam jak
ten na rys. 48), zawierajgcy
parametry do konfiguracji wejs¢
systemu.Znaczenie pol przedsta-
wionych na tym szablonie podano
w paragrafie 5.4.2 (TPS, Sondy
lambda i obroty przekraczajgce
obroty maksymalnej mocy).

Po ewentualnym zmodyfi-
kowaniu niektérych wartosci,
trzeba klikng¢é na przycisku
LZatwierdz”, aby je zapisa¢. Tak jak
powiedziano wczeéniej wartosci te
zostang uaktywnione dopiero po
odcieciu i ponownym witgczeniu
styku kluczyka.

5.7. 2. Ponowne zapamietanie
sygnatu MAP e sygnatu
obrotéw

Po wybraniu z menu
.Parametry” opcji ,Kalibrowanie
MAP” zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 52A i mozna
powtoérzy¢ zapamietanie mini-
malnej i maksymalnej wartosci
MAP i ponownie ustawi¢ mnoznik
przeliczeniowy do odczytywania
sygnatu obrotow.

Szczegotowy opis poszcze-
golnych przejs¢ podano w paragra-
fie 5.4.3.

Po zakonczeniu fazy zapa-
mietywania, interfejs zazada
potwierdzenia nowo zapamie-
tanych wartosci. Zatwierdzenie
tych danych spowoduje automaty-
czne definitywne stracenie
wczesniejszych wartosci.
5.7.3.Ponowne zapamietanie
sygnatlu TPS

Po wybraniu z menu ,Para-
metry” opcji ,Kalibrowanie TPS”
zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 53 i mozna
powtorzy¢ zapamietanie minimal-
nej i maksymalnej wartosci TPS.
Szczegotowy opis poszczegodlnych
przejs¢ podano w paragrafie 5.4.4.

Po zakonczeniu fazy zapa-
mietywania, interfejs zazada
potwierdzenia nowo zapamie-
tanych wartoéci. Zatwierdzenie
tych danych spowoduje automaty-
czne definitywne stracenie wcze-
Sniejszych wartosci.
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mapy na drodze.

Sygnatu sondy lambda

Po wybraniu z menu ,Parametry”
opcji ,Kalibrowanie sondy lambda”
zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 54 i moz
na powtérzy¢ zapamietanie
minimalnej i maksymalnej wartosci
sondylambda. Szczegdétowy opis
poszczegolnych przejs¢ podano w
paragrafie 5.4.5.

Po zakonczeniu fazy zapa-
mietywania, interfejs zazada pot-
wierdzenia nowo zapamietanych
wartosci. Zatwierdzenie tych da-
nych spowoduje automatyczne
definitywne stracenie wczesniej-
szych wartosci.

5.7. 5. Ponowne zapamietanie
podstawowej mapy na drodze

Po wybraniu zmenu ,Para-
metry” opciji ,Zapamietanie podsta-
wowej mapy” zostaje otworzony

(Praktycznie takisam jak ten narys.
57) i mozna powtoérzy¢ zapamie-
tanie jednej lub czesci wartosci
otwarcia silnika krokowego STEP
HS, odpowiadajacej danemu polu
obrotow.

Tg mozliwos¢ mozna wyko-
rzysta¢ do ponownego zapa-
mietania jednego lub kilku punktéw
podstawowej mapy na drodze, gdy-
by w trakcie pierwszego zapamie-
tania zapamietana dana wartosc
nie byta satysfakcjonujgca (na
przyktad bardzo odbiegajaca od
sgsiednich wartosci lub nizsza od
wartoéci zapamietanej na niskich
obrotach).

Po przycisnieciu przycisku
LZapisz” rzeczywista podstawowa
mapa ulega catkowitemu nowemu
obliczeniu, wczesniejsze wartosci
zostajg zastgpione nowo zapamie-
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5.7. 6. Zmiana parametrow
przetaczania

Po wybraniu z menu ,Para-
metry” opcji ,Przetagczanie” zostaje
otworzony szablon przedstawiony
na rys. 66 (praktycznie taki sam jak
ten na rys. 58), na ktérym mozna
zmodyfikowaé parametry zwigzane
z przetgczaniem. Szczegotowy
opis poszczegodlnych przejsé
podano w paragrafie 5.4.8.

Cztery przyciski znajdujgce
sie u dotu ekranu petnig nastepuja-
ce funkcje:

Zapisz

Po kliknieciu myszkg na tym
przycisku zostajg zapisane ewen-
tualne zmiany wartosci pot cyfro-
wych parametréw znajdujacych sie
na tym szablonie. Poniewaz, jak juz
wczesniej wspomniano, zmiany sg
rejestrowane w EEPROM mikro-
procesora, to aby mozna byto
uaktywni¢ nowo zapamietane dane
trzeba odcig¢ styk kluczyka i
ponownie go uaktywnic

.Powrét do pierwotnego stanu

Przy pomocy tego przy-
cisku mozna przywrocic wartosci
parametrow poprzedzajgcych
ostatnig zmiane.

Przywrdcenie wartosci domysine;j
default

Przy pomocy tego przy-
cisku mozna przywroci¢ wartosci
domy$lne parametréw (bezpo-
srednio z centralki lub obliczone
podczas procedury pierwszego
zapamietania i autokonfiguraciji).

Wyjdz

Przy pomocy tego przy-
cisku mozna wyjs¢ z biezacego
szablonu.

5.7.7.Zmiana parametrow
sterowania poziomem gazu

Po wybraniu z menu
.Parametry” opcji ,Sterowanie
poziomem” zostaje otworzony
szablon przedstawiony na rys. 67
(praktycznie taki sam jak ten narys.
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59), na ktérym mozna zmodyfi-
kowaC parametry zwigzane ze
wskazywaniem poziomu gazu
przez zielone kontrolki LED
przetacznika. Szczegdtowy opis
poszczegolnych przejs¢ podano w
paragrafie 5.4.9. Cztery przyciski
znajdujace sie na dole strony maja
takie samo znaczenie, jak to
opisane w poprzednim paragrafie.

5.7.8. Zmiana parametrow
emulacjilambda

Po wybraniuz menu

.,Parametry” opcji ,Emulacja
lambdy” zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 68 (prakty-
cznie takisam jakten narys. 60), na
ktorym mozna zmodyfikowaé
parametry zwigzane z emulacjg
lambda. Szczegodétowy opis
poszczegolnych przejs¢ podano w
paragrafie 5.4.10. Cztery przyciski
znajdujace sie na dole strony majg
takie samo znaczenie, jak to
opisane w poprzednim paragrafie.
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5.7. 9. Konfiguracja podstawo-
wej mapy

Po wybraniu z menu ,Para-
metry” opcji ,Konfiguracja podsta-
wowej mapy” zostaje otworzony
szablon przedstawiony na rys. 69,
na ktérym mozna skonfigurowac
niektore dane podstawowej mapy,
od ktérych zalezg okreslone
strategie sterowania. Na przyktad
mozna zdecydowac o sptaszczeniu
podstawowej mapy odpowiednio
do zmian MAP.
Mapa sptaszczona

Po wybraniu ,tak” system
uwaza podstawowg mape jako
statg wzgledem MAP, na podstawie
wartosci otwarcia silnika kroko-
wego odpowiadajacej odpowie-
dniej wartoéci MAP. To dotyczy
tylko zakresu do progu obrotow
okreslonego na poprzednim polu.
Pozycje otwarcia silnika krokowego
na podstawie obrotow sg zmienne
(rosng w miare zwiekszania sie
ilosci obrotow);
po wybraniu ,nie”, system uwaza
podstawowag mape jako normalnie
zmienng zaréwno na podstawie
obrotéw, jak i MAP. Centralka jako
wartos¢ domysing deflaut propo-
nuje wiasnie tg opcje.
Prog obrotow mapy sptaszczone;j

Jak juz wspomniano, w
przypadku wybrania na poprze-
dnim polu mapy sptaszczonej,
wartos¢ podana na tym polu
okresla, do ktérego progu obrotow
centralka wymusza sptaszczenie
podstawowej mapy wzgledem
MAP. Od tego progu w gére, mapa
Znowu uznawana roéwniez wzgle-
dem zmian MAP.
5.7.10. Funkcja kontrolek LED
przetacznika

Po wybraniu z menu ,Para-
metry” opcji ,Funkcje kontrolek
LED” zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 70, na kto-
rym mozna ustawi¢ zapalanie sie
zielonych kontrolek LED przetg-
cznika. Zielone kontrolki LED prze-
tacznika oprécz wskazywania aktu-
alnego poziomu gazu w zbiorniku
(wybor ,poziomu”), mogg by¢ bar-
dzo pozyteczne podczas fazy regu-
lowania. Moga one bowiem infor-
mowac o wigczeniu strategii stero-
wania fazami przejsciowymi i zwol-
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W przypadku wybrania ,faz przej-
sciowych” zaswiecenie sie pier-
wszych dwoch zielonych kontrolek
LED (lub wszystkich czterech), po
nacisnieciu pedatu hamowania,
oznacza, ze zostata wprowadzona
strategia przejsciowa; natomiast
zaswiecenie sie dwoch srodko-
wych kontrolek LED, po zwolnieniu
pedatu hamowania oznacza, ze
zostata wprowadzona strategia
sterowania zwalniania.

Naturalnie powyzszej fun-
kcji uzywa sie tylko podczas fazy
regulacji systemu, po zakonczeniu
regulacji absolutnie trzeba przeta-
czy¢ ja z powrotem na wskazy-
wanie poziomu, koniecznie zanim
pojazd zostanie przekazany uzyt-
kownikowi.

5.7.11. Identyfikacja centralki

Po wybraniu z menu ,Para-
metry” opcji ,Identyfikacja central-
ki” zostaje otworzony szablon
przedstawiony na rys. 71, zawiera
on wszystkie informacje niezbedne
do catkowitego zidentyfikowania
centralki, czyli dane produkcyjne,
dot. préb technicznych, informacje
natemat hardware i software.

Na szablonie znajduje sie, zatem,
informacja dotyczaca rejestracji
centralki, numer serii produkgciji, kod
centralki, wersja hardware i softwa-
re, ewentualnie wersja EEPROM
(w razie koniecznosci rozréznie-
nia), kod operatora, ktéry dokonat
odbioru technicznego oraz numer
odbioru technicznego.

5.8. Regulacja

Po zakonczeniu procedury
pierwszego zapamietania i po
wprowadzeniu ewentualnych
zmian konfiguracji w menu ,Para-
metry” (paragraf 5.7), system jest w
petni przygotowany do funkcjono-
wania na gaz.

Ogdlnie rzecz biorac pojazd
jest gotowy do normalnej jazdy na
drodze, a strategie samoprzystoso-
wania mogaq tylko polepszac¢ z cza-
sem uzyskiwane osiagi, odpowie-
dnio do typu jazy kierowcy i chara-
kterystyki pojazdu.

W przypadku ,trudnych”
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Rys. 72 Menu ,Regulacja”

pojazdow lub aby zadowoli¢
wymagania instalatora i bardziej
wymagajgcego klienta, mozna
przeprowadzi¢ szczegoétowq regu-
lacje wszystkich strategii sterowa-

nia systemu.
W tym celu przewidziano
menu ,Regulacja” (rys. 72)

sktadajgcego sie z 5 opcji poswie-
conych strefom pracy, uzywanych
w strategii sterowania lambda,
opartej na silniku krokowym w
STEP HS, opcji poswieconej
sterowaniu faz przejsciowych oraz
opcji poswieconej konfiguraciji
indywidualnej podstawowej mapy
pracy.
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5.8.1. Strefy pracy

Opisane w ponizszych
paragrafach strefy pracy zostaty
opracowane na podstawie warto-
Sci sygnatu obrotow silnika, sygna-
tu TPS lub MAP i sg to:
sterowanie lambda pod
normalnym obcigzeniem
cut-off lub powroét z cut-off
wolne obroty
petne obcigzenie
obroty przekraczajace obroty
maksymalnej mocy

Na szablonach przed-
stawiajgcych powyzsze opcje
pojawiajg sie w polach cyfrowych
parametry, ktére mozna ustawic.
Poszczegdlne opcje zostaly tak
pomyslane, aby mozna byto fatwo i
szybko dokona¢ regulacji. Kazde-
mu parametrowi przyporza-
dkowano dwa pola: w pierwszym
podaje sie poczatkowg wartosc
parametru (kolumna “wartosc¢
poczgtkowa”), w drugim
ewentualng warto$¢ zmiany
(kolumna ,warto$¢ zmiany”). Po
otwarciu kazdej opcji wartos¢
poczatkowa i zmodyfikowana jest
taka sama, odpowiada aktualnej
wartosci pracy centralki.

System mozna ustawic
indywidualnie poprzez wprowa-
dzenie zmodyfikowanych wartosci
parametrow. Uzyskane rezultaty
mozna oceni¢ w oparciu o wykresy
przedstawione na gtéwnym szablo-
nie. Jesli chce sie porownac
rezultat wprowadzonej zmiany z
wartosciami poczatkowymi para-
metréw, to mozna przywrocic
wartosci poczatkowe.

Kolumne ,wartos¢ zmodyfi-
kowana” lub ,warto$¢ poczatkowa”
z aktualnie aktywnymi wartosciami
identyfikuje podswietlone na
czerwono tto. Po okre$leniu najle-
pszych wartosci, mozna zapisac
je wcentralce.

Cztery przyciski u dotu
szablonu (rys. 73,74,75,76,77)
petnig zatem nastepujace funkcje:
Zastosujzmieniong wartos¢

Po kliknieciu myszg na tym
przycisku mozna stosowac¢ warto-
$ci parametrow z kolumny ,warto$¢
zmodyfikowana”. Jesli aktywnymi
wartosciami sg wiasnie te, to napis
Lwartos¢ zmodyfikowana” podswie-
tli sie na czerwono.

JUST HEAVY

Zastosujwartos¢ poczatkowa

Przy pomocy tego przyci-
sku mozna ponownie stosowac
wartosci parametrow z kolumny
~wartosci poczatkowe” (czyli te
przed ewentualng zmiang). Jesli
aktywnymi wartosciami sg wtasnie
te, to napis ,wartos¢ poczatkowa”
podswietli sie na czerwono.
Program w pamigci

Przy pomocy tego przyci-
sku zapisuje sie wartosci z kolumny
Lwartos¢ zmodyfikowana” w ostate-
czny sposob w centralce (zapisy-
wanie w EEPROM). Po ponownym
wejsciu do tego szablonu wartosci
zapamietane bedg w wartosciach
poczatkowych.
Wyjdz

Przy pomocy tego przy-
cisku wychodzi sie z aktualnego
szablonu. Jesli wprowadzone
zmiany nie zostaty zapamietane
przed wyjsciem, to zostajg utra-
cone. Program jednakze prosi o
potwierdzenie czy naprawde
chcesz wyjsé.
5.8.1.1. Sterowanie lambda pod
normalnym obcigzeniem

Szablon dotyczacy menu
.Sterowanie lambda pod normal-
nym obcigzeniem” przedstawiarys.
73, zawiera on wszystkie para-
metry zwigzane z strategig stero-

wania lambda pod normalnym
obcigzenia przez silnik krokowy
STEPHS.

Dolny prég (lambda uboga pod
obcigzeniem normalnym)

Jest to wartoS¢ sygnatu
sondy lambda ponizej, ktérej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za ubogie (w warunkach
pod obcigzeniem normalnym).

Jezeli sygnat sondy spa-
dnie ponizej tej wartoéci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje otwar-
ciem.

Gorny prég (lambda bogata pod
obcigzeniem normalnym)

Jest to wartos¢ sygnatu
sondy lambda powyzej, ktorej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za bogate (w warunkach
pod obcigzeniem normalnym).

Jezeli sygnat sondy podnie-
sie sie powyzej tej wartosci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje zam-
knieciem.

Oczywiscie warto$¢ lambdy
bogatej musi by¢ wieksza, w
ostatecznosci taka sama, jak
wartos¢ lambdy ubogiej.

Wytwarzanie mieszanki
palnej uwaza sie za stechio-
metryczne, gdy sygnaty lambda
znajdujg pomiedzy progiem boga-
tyma ubogim.
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Kroki, zmiana predkosci
sterowania

Gdy sygnat sondy jest
bogaty lub ubogi, to silnik krokowy
STEP HS stara sie skorygowaé
wytwarzanie mieszanki palnej
zamykajac sie lub otwierajac sie,
krok po kroku, z pierwszg predkosc¢
sterowania (normalnie 20 krokow/
sekunde).

Jezeli po otwarciu lub
zamknieciu ilosci krokow rownej
ilosci krokéw podanych w parame-
trze sygnat sondy lambda nie
zareaguje (nie przejdzie z wartosci
bogatej do ubogiej, ani na odwroét),
to silnik krokowy zacznie korygo-
wac¢ w tg samg strone z drugg
predkoscig sterowania (normalnie
8 krokow/ sekunde).

Kroki sterowania

Pole to okresla ile krokow
moze wykonac¢ silnik krokowy
STEP HS na podstawie pozycji
obliczonej przez podstawowqg
mape pracy, zgodnie ze stechio-
metrig w warunkach pod obcigze-
niem normalnym.

Na przyktad, jezeli pozycja
silnika krokowego na podstawie
podstawowej mapy wynosi 100, a
parametr zostat zaprogramowany
na warto$¢ wynoszacg 20 (wartos¢
domysina default), to silnik krokowy
STEP HS podporzadkowujgc sie
sondzie lambda, w warunkach pod
obcigzeniem normalnym, bedzie
pracowatw przedziale od 80 do 120
krokow.

Pierwsza predkos¢ sterowania

W przypadku bogatego lub
ubogiego sygnatu sondy lambda
silnik krokowy STEP HS stara sie
skorygowa¢ wytwarzanie miesza-
nki palnej, odpowiednio zamykajac
sie lub otwierajac sie, krok po
kroku, z predkoscig podangnatym
polu (w krokach/sekunde).

Druga predkos¢ sterowania
Gdyby w wyniku korygo-
wania wytwarzania mieszanki
palnej przez silnik krokowy STEP
HS z pierwszg predkoscia, sygnat
sondy lambda w dalszym ciggu
utrzymywat sie bogaty lub ubogi, to
silnik krokowy STEP HS dalej

JUST HEAVY

bedzie pracowat w tg samg strone,
ale z predko$cig podang na tym
polu (w krokach/sekunde). Za kaz
dym razem, gdy sonda zmieni
warto$¢ przechodzac od wartosci
bogatej do ubogiej lub na odwraét,
silnik krokowy bedzie powracat do
pierwszej predkosci.

5.8.1.2.Cut-off oraz powrét z cut-
off

Szablon dotyczacy menu “Cut-off”
przedstawia rys. 74, zawiera on
wszystkie parametry poswiecone
strategiom sterowania w warun-
kach cut-off i powrotu z cut-off.

Prég obrotow wejscia do cut-off

Jest to warto$¢ sygnatu
obrotéw silnika powyzej, ktorej
zostaje uaktualniona mozliwosé
wejscia w warunki cut-off.  Aby
rzeczywiscie mozna byto wejs¢ do
cut-off, to koniecznie sygnat TPS
(lub MAP) musi byé ponizej progu
wejscia do cut-off. Wartos¢ domy-
$lna default tego parametru wynosi

Prég obrotéw wyjscia z cut-off

Jest to wartos¢ sygnatu
obrotow silnika ponizej, ktorej
wychodzi sie z warunkéw cut-off,
niezaleznie od wartosci sygnatu
TPS (lub MAP). Wyjscie z cut-off
nastepuje przy nizszych obrotach
niz przy obrotach wejscia (wyjscia z
cut-off). Wartos¢ domysina default
tego parametru wynosi 1500
obrotéw/minute.

Prég wejscia

Okresla typ sygnatu, ktéry
jest brany pod uwage do ocenienia
warunkéw wejscia do cut-off i
wyjscia z cut-off, a mianowicie:
w przypadku wybrania , TPS”, prog
wejscia i wyjscia zostanie ustalony
w oparciu o wartosci sygnatu TPS;
w przypadku wybrania ,MAP”,
prég wejscia i wyjscia zostanie
ustalony w oparciu o wartosci
sygnatu MAP.
Centralka proponuje jako wartosc
domysing default cut-off ustawiong
zTPS.

2000 obrotéw/minute.
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Prég TPS (MAP) wejscia do cut-
off

Jest to wartos¢ sygnatu
TPS (lub MAP w przypadku
wybrania progu wejscia w oparciu o
MAP) ponizej, ktorej zostaje uakty-
wniona mozliwos¢ wejscia do wa-
runkow cut-off. Aby rzeczywiscie
mozna bylo wejs¢ do cut-off, to
koniecznie sygnat obrotéw musi
by¢ powyzej progu uaktywniaja-
cego cut-off.

W przypadku wybrania TPS
samoprzystosowujgcego sie
(paragraf 5.4.2.1) trzeba pamietac,
ze parametr ten jest tylko do
odczytywania (nie moze by¢
modyfikowany). Jest on ciagle
uaktualniany (w kolumnie ,wartos¢
modyfikowana”) pod warunkiem,
ze tak zostat samoprzystosowany
przez centralke.

Prég TPS (MAP) wyjscie z cut-off
Jest to wartos¢ sygnatu TPS (lub
MAP w przypadku wybrania progu
wejscia w oparciu o MAP) powyzej,
ktérej wychodzi sie z warunkow cut-
off, niezaleznie od wartosci sygnatu
obrotow. Wyjscie z cut-off odbywa
sie, gdy wartos¢ TPS (lub MAP) jest
wyzsza od wartosci wejscia (wyj-
$cia z cut-off).

W przypadku wybrania
TPS samoprzystosowujgcego sie
(paragraf 5.4.2.1) trzeba pamietac,
ze parametr ten jest tylko do odczy-
tywania (nie moze by¢ modyfiko-
wany). Jest on ciagle uaktualniany
(w kolumnie ,warto$¢ modyfi-
kowana”) pod warunkiem, ze tak
zostat samoprzystosowany przez
centralke.

Korygowanie STEP podczas cut-
off

Nawet gdyby centralka Just
Heavy przewidywata strategie
automatycznej konfiguracji opty-
malnych warunkow cut-off, w przy-
padku wejscia do cut-off, mozna
rozpocza¢ od pozycji, podstawowe;j
mapy pracy, bardziej zamknietych
w poréwnaniu z tymi przewidywa-
nymi w warunkéw pod normalnym
obcigzeniem.

Poprzez wybranie w tym
polu ,odejmowania” mozna sprecy-
zowac na mapie, ktéra pokaze sie
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zamknigecia na podstawie ilosci
obrotow.

Centralka proponuje jako
warto$¢ domysing default ,odejmo-
wanie”, przyjmujgc rowniez
automatyczne strategie -cut-off
samoprzystosowania.

Kroki korekcji
mapy w cut-off

Po wybraniu na poprzednim
polu ,odejmowania” i po kliknieciu
myszg ha tym polu przycisku
»,mapa” mozna skonfigurowac ilo$¢
krokéw zamkniecia, w warunkach
wejscia do cut-off, w oparciu o
podstawowg mape w warunkach
pod obcigzeniem normalnym.

W wyswietlonej przez pro-
gram tabeli mozna wpisa¢ wiecej
wartosci krokédw na podstawie
wartosci sygnatu obrotow (mapa
obroty/kroki).

Centralka, jak juz wspom-
niano przyjmuje warto$¢ domysing
default korekte odejmowania 10
krokéw, zatem za pierwszym
razem, gdy sie wejdzie do mapy,
wartosci krokéw korekcji podane w
tabeliwynosic¢ bedag 10.

podstawowej

llosé¢ krokéw sterowania do
powrotu do cut-off

Pole to okresla ile krokéw
moze wykonac silnik krokowy
STEP HS na podstawie pozycji
obliczonej przez podstawowg
mape pracy, zgodnie ze stechio-

Off.

Na przyktad, jezeli pozycja
silnika krokowego na podstawie
podstawowej mapy wynosi 80, a
parametr zostat zaprogramowany
na warto$¢ wynoszacg 6 (wartosc
domysina default), to silnik krokowy
STEP HS podporzadkowujgc sie
sondzie lambda, w warunkach
powrotu z cut-off, bedzie pracowat
w przedziale od 74 do 86 krokdw.

Zazwyczaj podczas fazy
powrotu z cut-off (spadek obrotow
po cut-off, noga nie na pedale,
powrét do wolnych obrotéw) lepiej
jest ograniczy¢ amplitudy silnika
krokowego sterowania lambda.

5.8.1.3. Wolne obroty

Szablon dotyczacy menu
“Wolne obroty” przedstawia rys.
75, zawiera on wszystkie parame-
try poswiecone strategiom stero-
wania w warunkach wolnych obro-
téw.

Prég obrotow wejscia w wolne
obroty

Jest to warto$¢ sygnatu
obrotow silnika ponizej, ktorej
zostaje uaktualniona mozliwos¢
wejdcia w warunki wolnych
obrotéw. Aby rzeczywiscie mozna
byto wejs¢ do wolnych obrotéw , to
koniecznie sygnat TPS (lub MAP)
musi by¢ ponizej progu wejscia do
wolnych obrotow. Wartosé
domysina default tego parametru
wynosi 1000 obrotéw/minute.
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Prég wejscia

Okresla typ sygnatu, ktory
jest brany pod uwage do ocenienia
warunkow wejscia do  wolnych
obrotow i wyjscia z wolnych
obrotéw, a mianowicie:
w przypadku wybrania , TPS”, prog
wejscia i wyjscia zostanie ustalony
w oparciu o wartosci sygnatu TPS;
w przypadku wybrania ,MAP”, prog
wejscia i wyjscia zostanie ustalony
w oparciu o wartosci sygnatu MAP.
Centralka proponuje jako wartos¢
domysing default wolnych obrotow
tg ustawiong na TPS.

Prég TPS (MAP) wejscie do
wolnych obrotéw

Jest to warto$¢ sygnatu
TPS (lub MAP w przypadku
wybrania progu wejscia w oparciu o
MAP) ponizej, ktérej zostaje
uaktywniona mozliwos¢ wejscia do
warunkow wolnych obrotow. Aby
rzeczywiscie mozna byto wejsé do
wolnych obrotow, to koniecznie
sygnat obrotéw musi byé ponizej
progu do wejscia do wolnych
obrotow.

W przypadku wybrania TPS
samoprzystosowujgcego sie
(paragraf 5.4.2.1) trzeba pamietac,
ze parametr ten jest tylko do
odczytywania (nie moze by¢ mody-
fikowany). Jest on ciggle uaktual-
niany (w kolumnie ,wartosc¢
modyfikowana”) pod warunkiem,
ze tak zostat samoprzystosowany
przez centralke.

Prég TPS (MAP) wyjscie z
wolnych obrotéw

Jest to wartos¢ sygnatu
TPS (lub MAP w przypadku
wybrania progu wejscia w oparciu o
MAP) powyzej, ktérej wychodzi sie
z warunkow wolnych obrotéw,
niezaleznie od wartosci sygnatu
obrotow. Wyjscie z wolnych
obrotéw odbywa sie, gdy wartos¢
TPS (lub MAP) jest wyzsza od
wartosci wejscia (histereza wyjscia
z cut-off).

W przypadku wybrania TPS
samoprzystosowujgcego sie
(paragraf 5.4.2.1) trzeba pamietac,
ze parametr ten jest tylko do
odczytywania (nie moze by¢
modyfikowany). Jest on ciagle
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modyfikowana”) pod warunkiem,
ze tak zostat samoprzystosowany
przez centralke.

Dolny prég (lambda uboga na
wolnych obrotach)

Jest to wartos¢ sygnatu
sondy lambda ponizej, ktoérej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za ubogie (w warunkach
wolnych obrotow).

Jezeli sygnat sondy spa-
dnie ponizej tej wartosci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje otwar-
ciem.

Wartos¢ domysina default
tego progu réwna sie ubogiej
wartosci parametru lambda pod
obcigzeniem normalnym pomnozo-
nejprzez1.1.

Goérny prég (lambda bogata na
wolnych obrotach)

Jest to warto$¢ sygnatu
sondy lambda powyzej, ktorej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za bogate (w warunkach
na wolnych obrotach).

Jezeli sygnat sondy podnie-
sie sie powyzej tej wartosci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje zam-
knieciem.

Wartos¢ domysina default

tego progu rowna sie bogatej
wartosci parametru lambda pod
obcigzeniem normalnym pomnozo-
nejprzez1.1.
Oczywiscie warto$¢ lambdy
bogatej musi by¢ wieksza, w
ostatecznosci taka sama, jak
wartos¢ lambdy ubogie;j.

Wytwarzanie mieszanki
palnej uwaza sie za stechiome-
tryczne, gdy sygnaty lambda
znajdujg pomiedzy progiem
bogatym a ubogim.

Predkos¢ sterowania na
wolnych obrotach

Silnik krokowy STEP HS
koryguje wytwarzanie mieszanki
palnej odpowiednio zamykajac sie
lub otwierajac sie, krok po kroku, z
predkoscig typowag dla sterowania
na wolnych obrotach, w zaleznosci
czy sygnat sondy jest bogaty czy
ubogi.
llos¢ krokéw do sterowania na
wolnych obrotach

Pole to okresla ile krokéw

STEP HS na podstawie pozyciji
obliczonej przez podstawowg
mape pracy, zgodnie ze stechio-
metrig w warunkach na wolnych
obrotach.

Na przyktad, jezeli pozycja
silnika krokowego na podstawie
podstawowej mapy wynosi 60, a
parametr zostat zaprogramowany
na warto$¢ wynoszacg 10 (wartos¢
domyslina default), to silnik krokowy
STEP HS podporzadkowujac sie
sondzie lambda, w warunkach na
wolnych obrotach, bedzie pracowat
w przedziale od 50 do 70 krokdw.
Sterowanie mieszanka bogata

Przy pomocy tego pola
mozna uaktywni¢ szczegdlng
strategie sterowania mieszankg
bogatg na wolnych obrotach:
po wybraniu ,dezaktywacji” zadna
strategia sterowania mieszankg
bogatg na wolnych obrotach nie
jest aktywna. System dziata
standardowo;
po wybraniu ,uaktywnienia” zostaje
witgczona szczegodlna strategia
sterowania mieszankg bogatg na
wolnych obrotach.
Centralka jako wartos¢ domysing
default proponuje ,dezaktywacje”.
Czas sterowania mieszanka
bogata

Jest to pole, ktore sie
wyswietla tylko, gdy ,Sterowanie
mieszankg bogatg” jest uakty-
wnione. Wpisana w nim wartos¢
okresla czas trwania ewentualnegj
strategii sterowania mieszankg
bogatg (od momentu wejscia w
warunki na wolnych obrotach). Po
uptynieciu tego czasu strategia
sterowania mieszankg bogatg
zostaje automatycznie dezaktywo-
wana.
Reset nawolnych obrotach

Jest to wartos¢ podstawo-
wej mapy odpowiadajgca pozycji
otwarcia silnika krokowego, stuzg-
cej jako punkt odniesienia dla
ewentualnych strategii sterowania
na wolnych obrotach. W szcze-
golnosci moze ona wptywac
,w okres$lonych warunkach, na
minimalng i maksymalng pozycje
otwarcia silnika krokowego.

Najodpowiedniejsza warto-
§¢ tego parametru jest automaty-
cznie obliczana. Mozna jgq jednak
zmieni¢ bezposrednio w tym polu.



CZARRAM

5.8.1.4.Petne obcigzenie

Szablon dotyczacy menu
“Petne obcigzenie” przedstawia
rys. 76, zawiera on wszystkie
parametry poswiecone strategiom
sterowania w warunkach petnego
obcigzenia.
Prég obrotéw wejscia w petne
obciazenie

Jest to wartos¢ sygnatu
obrotéw silnika powyzej, ktérej
zostaje uaktualniona mozliwosé
wejscia w warunki petnego
obcigzenia. Aby rzeczywiscie
mozna byto wejs¢ do petnego
obcigzenia, to koniecznie sygnat
MAP musi by¢é powyzej progu
wejscia do petnego obcigzenia.
Wartos¢ domysina default tego

parametru wynosi 2000 obro-
tow/minute.
Prég obrotéw wyjscia z petnego
obciazenia

Jest to warto$¢ sygnatu
obrotow silnika ponizej, ktorej
wychodzi sie z warunkow petnego
obcigzenia, niezaleznie od wartosci
MAP. Wyjscie z petnego obcigzenia
odbywa sie, gdy wartos¢ obrotow
jest nizsza od wartosci wejscia
(histereza wyjscia z petnego
obcigzenia). Warto$¢ domys$ina
default tego parametru wynosi
1800 obrotéw/minute.

Prog MAP wejscie do petnego
obciazenia

Jest to wartos¢ sygnatu
MAP powyzej, ktérej zostaje
uaktywniona mozliwos¢ wejscia do
warunkow petnego obcigzenia. Aby
rzeczywiscie mozna byto wejs¢ do
petnego obcigzenia, to koniecznie
sygnat obrotéw musi by¢ powyzej
progu wejscia do petnego obcig-
zenia.

W przypadku wybrania TPS
samoprzystosowujgcego sie
(paragraf 5.4.2.1) trzeba pamietac,
ze parametr ten jest tylko do
odczytywania (nie moze by¢
modyfikowany). Jest on ciagle
uaktualniany (w kolumnie ,wartos¢
modyfikowana”) pod warunkiem,
ze tak zostat samoprzystosowany
przez centralke.

Prog MAP wyjscie z petnego
obciazenia

Jest to warto$¢ sygnatu
MAP ponizej, ktorej wychodzi sie z
warunkow petnego obcigzenia,
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Rys. 76 Regulacja: petne obcigzenie

niezaleznie od wartosci sygnatu
obrotéw. Wyjscie z petnego
obcigzenia odbywa sie, gdy
wartos¢ MAP jest nizsza od
wartos$ci wejscia (histereza wyjscia
z petnego obcigzenia).

Typ petnego obciazenia

Centralka Just Heavy prze-
widuje wiele strategii sterowania
petnym obcigzeniem. Przy pomocy
tego parametru mozna wybraé
nastepujgce warunki sterowania:
.sterowanie”, woéwczas petne ob-
cigzenie opiera sie na sterowaniu
lambda z progami stechiome-
trycznymi ustawionymi w ostatnich
dwoch polach szablonu (bogat-
szymi w porownaniu z tymi pod
obcigzeniem normalnym);
,samoprzystosowanie”, wowczas
centralka optymalizuje sterowanie
petnym obcigzeniem, majgc na
celu odpowiednio wywazong stra-
tegie wzbogacania.

Centralka proponuje wartos¢
domysing default petnego
obcigzenia ,sterowanie”.

Dolny prég (lambda uboga petne
obciazenie)

Jest to wartos¢ sygnatu
sondy lambda ponizej, ktoérej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za ubogie (w warunkach
petnego obcigzenia).

Jezeli sygnat sondy spadnie
ponizej tej wartosci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje otwar-
ciem.

Wartos¢ domysina default
tego progu réwna sie ubogiej
wartosci parametru lambda pod
obcigzeniem normalnym pomno-
zonejprzez1.1.

Gorny prog (lambda bogata
pelne obciazenie)

Jest to warto$¢ sygnatu
sondy lambda powyzej, ktorej
wytwarzanie mieszanki palnej
uwaza sie za bogate (w warunkach
na wolnych obrotach).

Jezeli sygnat sondy podnie-
sie sie powyzej tej wartosci, to silnik
krokowy STEP HS reaguje zam-
knieciem.

Wartos¢ domysina default
tego progu rowna sie bogatej
wartosci parametru lambda pod
obcigzeniem normalnym pomnozo-
nejprzez1.1.

Oczywiscie wartos¢ lambdy
bogatej musi by¢ wieksza, w
ostatecznosci taka sama, jak
wartos¢ lambdy ubogie;j.

Wytwarzanie mieszanki
palnej uwaza sie za stechio-
metryczne, gdy sygnaty lambda
znajdujg pomiedzy progiem
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5.8.1.5.0broty przekraczajace
obroty mocy maksymalnej

Szablon dotyczacy menu
“Obroty przekraczajgce obroty
mocy maksymalnej’przedstawia
rys. 77, zawiera on wszystkie
parametry poswiecone strategiom
sterowania w warunkach obrotow
przekraczajagcych obroty mocy
maksymalnej.

Jak juz wspomniano w
paragrafie 1.3.2, gdyby podczas
jazdy na gaz obroty silnika przekro-
czyly obroty mocy maksymalnej, to
system automatycznie przetgcza
sie na benzyne i zostajg uakty-
wnione strategie, centralki wtrysku
benzyny, ograniczenia obrotéw
silnika.

Po przywréceniu wiasci-
wych warunkow pracy, centralka
automatycznie ponownie przetgczy
system na gaz (z chwilg zaistnienia
odpowiednich warunkéw, patrz
paragraf1.3.1).

Prog przelaczania na benzyne

Parametr ten okresla prog
obrotow powyzej, ktérego podczas
jazdy na gaz, zostaje uaktywnione
automatyczne przetgczanie na
benzyne.

Wartos¢ ta powinna by¢
nizsza od wartosci progu ograni-
czajgcego obroty, sterowanego
przez centralke wtrysku benzyny,
aby mogta ona pewnie zabezpie-
czy¢silnik.

Wartos¢ domysina default
tego parametru wynosi 6200.

Prég przetaczania nagaz

Parametr ten okresla prég
obrotéw ponizej, ktérego zostaje
ponownie uaktywnione  przeta-
czanie na gaz, po automatycznym
przetgczeniu na benzyne w wyniku
obrotow przekraczajgcych obroty
maksymalnej mocy. Rzeczywiste
przetgczenie zalezy od zaistnienia
normalnych warunkéw niezbe-
dnych do przefgczenia na gaz
(paragraf1.3.1).
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Rys. 78 Regulacja: przejsciowe, ogolne parametry

Wartos¢ domysina default
tego parametru wynosi 5700.

5.8.2. Strategie przejsciowe
Szablon dotyczacy menu
“Strategie przejsciowe” przed-
stawia rys. 78, zawiera on
wszystkie parametry poswiecone
strategiom sterowania podczas
.pompowania”. Termin ,pompo-
wanie” oznacza gwattowne otwar-
cie (lub zamkniecie, w przypadku
pompowania ujemnego) silnika
krokowego STEP HS, majace na
celu dostarczenie jak w najkrot-
szym czasie takiej ilosci gazu, aby
zoptymalizowac sterowanie wytwa-
rzania mieszanki palnej i uzyski-
wanych przez pojazd osiggow,

podczas niespodziewanych dodat-
nich zmian sygnatu TPS (nagtych
przyspieszen).

Przejsciowe,konfiguracja

Uaktywnienie strategii
przejsciowych

Przy pomocy tego para-
metru mozna aktywowac lub dez-
aktywowac fazy przejsciowe:
po przycidnieciu przycisku ,uaktyw-
nienia” zostajg wtgczone strategie
przejsciowe i mozna skonfigurowaé
wszystkie pozostate parametry;
po przycisnieciu przycisku
~.dezaktywacji” zostajg wytgczone
strategie przejsciowe i pozostate
parametry nie wyswietlajg sie.
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Czas dezaktywaciji

Pomiedzy jednym, a drugim
.pompowaniem” musi uptyngc
podana ponizej przerwa. Wartosé
domysina default niniejszego
parametrow wynosi 500 ms (5
dziesigtych sekundy).

Typ ,,pompowania”

Jako ,pompowanie” rozu-

mie nagte otwarcie silnika kroko-
wego STEP HS, czyli "pompowanie
dodatnie”.
W niektérych przypadkach, przy
niespodziewanym wzroscie warto-
Sci sygnatu TPS, moze by¢
przydatne zamkniecie silnika
krokowego STEP HS czyli ,pompo-
wanie ujemne”.

Ten parametr pozwala na
wybranie ,pompowania dodat-
niego” (wartos¢ domysina default)
lub ,pompowania ujemnego”.

Mapa strategii przejsciowych
Przy pomocy tego pola
mozna w szczegotowy sposob
skonfigurowa¢ strategie sterowa-
nia fazami przejsciowymi. Po
kliknieciu na przycisku ,Strategie
przejsciowe” wyswietla sie tabela
pozwalajgca na konfiguracje, w
oparciu o obroty silnika, az do
czterech réznych ,pompowan”,
rozumianych jako czutosé wigcze-
nia i iloé¢ krokéw otwarcia (rys. 79).
W tabeli mozna ustawi¢ nastepu-
jace parametry:
,Obroty od ... do ...”; prég dolny i
gorny strefy obrotéw identyfikujacy
okreslone pompowanie. Jesli war-
tos¢ sygnatu obrotéw, w momencie
rozpoznania warunkow faz przej-
sciowych (po wzroscie sygnatu
TPS), miesci sie pomiedzy dwoma
progami, to kroki pompowania,
ktére wykona silnik krokowy STEP
HS, wyraza liczba w tej samej
kolumnie tabeli.
,Czutos¢: przy pomocy tego param-
etru mozna ustawi¢ nieskonczong
ilos¢ wartosci TPS, ktore pozwalajg
na rozpoznanie fazy przejsciowe;.
Im ustawiona wartos¢ jest nizsza,
tym tatwiej jest wprowadzi¢ fazy
przejsciowe. Podczas fazy regu-
lacji, do weryfikacji czutosci faz
przejsciowych mozna uzy¢ zielo-
nych kontrolek LED przetacznika,
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Rys. 79 Regulacja: strategie przejsciowe, konfiguracja

,Pompowanie”: ilos¢ krokow
otwarcia (dodatnie) lub zamkniecia
(ujemne) silnika krokowego STEP
HS, w przypadku uaktywnienia
jednej strategii przejSciowej z
sygnatem obrotow pomiedzy
progami podanymi w tej samej
kolumnie tabeli.

W systemie Just Heavy zostaty
wdrozone odpowiednie strategie,
ktére na podstawie konfiguracji
ustawionych strategii przejscio-
wych odpowiednio sterujg zaréwno
fazami ustawionych przejs¢ pom-
powan, jakiwarunkamizwalniania
(nagtego hamowania).

5.8.3. Samoprzystosowanie

W systemie Just Heavy
zostaty opracowane wyrafinowane
strategie samoprzystosowania w
celu zapewnienia statego i nie-
przerwanego optymalizowania
sterowania, patrz paragraf 3.9.

Po wybraniu z menu
.Regulacja” opcji ,Samoprzy-
stosowanie” wyswietla sie szablon
przedstawiony na rysunku 80, z
polem ,Samoprzystosowanie” z
dwoma mozliwosciami wyboru:
po przycisnieciu przycisku ,akty-
wacja”, zostajg uaktywnione stra-
tegie samoprzystosowania. Sys-
tem bedzie moégt modyfikowaé w
czasie konfiguracje zwigzane z

zoptymalizowania funkcjonowania
pojazdu;

Po przycisnieciu przycisku ,dezak-
tywacja”, strategie samoprzy-
stosowania sg nieaktywne. System
utrzymuje niezmienione wszystkie
ustawienia wykonane w czasie
regulacji, w szczegolnosci podsta-
WOowag mape pracy.

5.8.4. Mapapodstawowa

Jest to mapa, na ktérej
zostaje przeprowadzone pierwsze
zapamietanie na drodze podsta-
wowej mapy pracy na gaz. Mozna
japonownie zapamietaé¢ (w catosci
lub w czeéci), korzystajgc z menu
.Parametry” (paragraf 5.7.5). Po
przycisnieciu opcji ,Mapa podsta-
wowa” w menu ,Regulacja”,
wyswietla sie (rys. 81) szczegotowa
mapa 16 kolumnami (odpowia-
dajgca tyluz warto$ciom sygnatu
obrotéw) i trzy linijki (odpowia-
dajace tyluz wartosciom MAP).
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sygnatu obrotoéw) i trzy linijki
(odpowiadajgce tyluz wartosciom
MAP).

W przypadku ,trudniejszych”
pojazdéw lub w celu zoptyma-
lizowania i udoskonalenia funkcjo-
nowania pojazdu na gaz, mozna
indywidualnie ustawi¢ podstawowg
mape pracy pojazdu, modyfikujac
wartosci bezposrednio w poszcze-
golnych polach tego szablonu, albo
jeszcze lepiej, ponownie zapamie-
tujac je na drodze, w odpowiednich
warunkach obrotow silnika i MAP.
Dla utatwienia szczegotowej
regulacji podstawowej mapy pracy
na wyswietlonym szablonie przed-
stawiono 5 wielkosci stechio-
metrycznych:

obroty: pole to wyswietla aktualng
wartos¢ sygnatu obrotéw silnika w
obrotach/minute;

MAP: pole to wyswietla aktualng
wartos¢ cisnienia bezwzglednego
w mbar;

Step: pole to wyswietla pozycje
otwarcia silnika krokowego w
krokach;

Sonda: pole to wyswietla aktualng
wartos¢ sygnatu sondy lambda w
jednostkach wzorcowych, podaje
wartos¢ sondy ubogiej (M),
stechiometrycznej (S), bogatej (R);
ContStec: jest to wskaznik jedno-
stki stechiometrii sterowania,
informuje o stopniu trafnosci pod-
stawowej mapy pracy.

Kiedy wartos¢ ContStec jest doda-
tnia oznacza to, ze dla uzyskania
stechiometrii musiata wzrosnac¢
ilos¢ krokoéw otwarcia silnika kro-
kowego w poréwnaniu z wartoscig
podstawowej mapy (praktycznie
mapa jest uboga).

Kiedy wartos¢ ContStec jest uje-
mna oznacza to, ze dla uzyskania
stechiometrii musiata zmale¢ ilos¢
krokéw otwarcia silnika krokowego
w porownaniu z wartoscig podsta-
wowej mapy (praktycznie mapa jest

bogata).
Bardzo uzyteczng funkcjg, podczas
regulacji szczegotowej podsta-

wowej mapy pracy, jest podswietle-
nie na zo6tto pozycji STEP HS odpo-
wiadajgcej aktualnym warunkom
obcigzenia silnika na mapie
Obroty-MAP. Praktycznie mapa
podpowiada w kazdym momencie
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Rys. 81 Regulacja: podstawowa mapa

aktualng pozycje silnika kroko-
wego.

5.8.4.1. Szczegotowe zapamieta-
nie na drodze pojedynczych
wartosci mapy podstawowej

System Just Heavy pozwa-
la na przeprowadzenie bardzo
doktadnej i precyzyjnej regulacji i
zapamietania  bezposrednio na
drodze, réwniez pojedynczych
wartosci podstawowej mapy pracy,
uprzednio zapamietanej podczas
fazy pierwszego zapamietania (i
ewentualnie zmodyfikowanej w
wyniku ponownego zapamietania

przy pomocy menu ,Parametry”).
W tym celu nalezy wykonaé
nastepujaca procedure:
- podczas jazdy pojazdu po drodze
na gaz, silnik pod obcigzeniem:
- klikng¢ na przycisku ,Start zapa-
mietywanie” (zostajg wymuszone
warunki sterowania odpowiednie
do zapamietania mapy podsta-
wowej, z wyeliminowaniem stra-
tegii przejsciowych, stref pracy
niezwigzanych z obcigzeniem
normalnym, itp. ...);
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- przycisk ,Stop zapamietywanie”
stuzy do przerwania fazy szcze-
gotowego zapamietywania mapy
podstawowej i do wrécenia do
warunkow sterowania standardo-
wego;

- ustawi¢ zakres obrotéw-MAP na
wartosci, ktorg chce sie zapamietaé
(kratka odpowiadajaca tej wartosci
podswietli sie na zo6tto);

- zachowac dosc stabilne warunki
obrotow-MAP (kratka ciggle musi
by¢ podswietlona na zétto, w
przeciwnym razie nie zostanie
zapamietana);

- po zweryfikowaniu stabilnosci
zgdanej wartosci Step (i ContStec),
klikng¢ na przycisku ,Zapamietaj”
(rys. 82);

- wartos¢ podswietlonej na zéto
kratki, w momencie zapamietania
nowej warto$ci poprawionej mapy
podstawowe,j zostaje automa-
tycznie zmodyfikowana;

- kratka zapamietana podswietla
sie na zielono;

- operacje tg nalezy powtorzy¢ dla
jak najwiekszej ilosci kratek mapy
podstawowej, pamietajgc, ze nie
mozna zapamieta¢ na drodze
wartosci z pierwszej lewej kolumny
i z pierwszej linijki u dotu mapy
(ktére sg zarezerwowane dla
szczegolnych strategii sterowania,
w warunkach obcigzenia silnika
innych od klasycznych stref pracy).
Idealnie bytoby zapamieta¢ wszy-
stkie wartosci (z wyjatkiem pierw-
szej z lewej strony) drugiej kolumny
i trzeciej linijki mapy podstawowe;j.

- bardzo wazne jest, aby nie
zostawi¢ niekompletnych kolumn,
zapamietujgc zawsze zaréwno
druga, jak i trzecig wartos¢ kazdej
kolumny (w celu zapamietania
trzeciej wartosci, odpowiadajgcej
wysokiemu MAP, ewentualnie
postuzy¢ sie hamulcem).

- po zakonczeniu zapamietywania
klikng¢ na przycisku ,Stop zapa-
mietywanie”;

- uaktywni¢ nowo zapamietang ma-
pe klikajac na przycisku ,Zapisz”;

- wszystkie kratki po zapisaniu stajg
sie biate;

- z szablonu wychodzi sie przy po-
mocy przycisku ,Wyjdz”.
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Rys. 83 Regulacja: mapa podstawowa, bezposrednie
zmodyfikowanie pojedynczych wartosci

5.8.4.2. Bezposrednia zmiana
pojedynczych wartosci mapy
podstawowej

Mozna zmodyfikowac bez-
posrednio pojedyncze wartosci
odnosnej mapy podstawowej
klikajgc na polu, ktére chce sie
zmieni¢ i wpisujgc przy pomocy
klawiatury nowg wartos¢ otwarcia
silnika krokowego. Zmodyfikowana
wartos¢ podswietli sie na czerwono
| stanie sie aktywna dopiero po klik-
nieciu na przycisku ,Zapisz” (rys.
83). W ten sposob zostajg
zapisane w EEPROM centralki
wszystkie wartosci pol mapy.

W ten sposob zostajag zapi-

sane w EEPROM centralki wszy-
stkie wartosci pol mapy podsta-
wowej. Wszystkie zmodyfikowane
kratki podswietlone na czerwono
stajg sie biate.

Nalezy bardzo rozwaznie
nanosi¢ zmiany bezposrednio na
mape. Wszelkie zmiany nanosi sie
tylko, gdy sag one absolutnie
niezbedne. Ogodlnie rzecz biorac,
poprawienie danej wartosci ma
sens, gdy w warunkach stacjo-
narnych (obroty i MAP z mini-
malnymi zmianami, wartosci mapy
podswietlone na zoito) wartosci
ContStec sg bardzo wysokie przez
dtugie odcinki czasu.
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W takim wypadku mozna
skorygowaé¢ wartos¢ otwarcia
aktualnego punktu odniesienia,
podnoszac go (jesli ContStec jest
dodatni) lub obnizajgc (jesli
ContStec jest ujemny) o wartos¢
mniejszg lub rowng $redniej
wartosci przyjetej przez ContStec.

W celu unikniecia powaz-
nych niedogodnosci, procedure
korygowania mapy podstawowe;j
zastrzezono tylko dla doswiad-
czonych i dobrze znajgcych system
montazystow. Szczegotowe zapa-
mietanie poszczegdlnych wartosci
na drodze, oméwiono w poprze-
dnim paragrafie.

5.9. Zapamietanie danych
systemu

Podczas fazy regulowania
systemu na podstawie wyswietla-
nych pdl sygnatéw i ich wykresow
na gtownym szablonie (rys.62),
mozna zapisa¢ wszystkie wartosci
odczytane przez centralke w
odpowiednim pliku danych.
W tym celu nalezy wybra¢ z menu
LZapamietanie” odpowiednig opcje
(rys. 84).

5.9.1. Poczatek zapamietywania

Zapisanie wszystkich da-
nych systemu, od danego momen-
tu, odbywa sie poprzez wybranie z
menu ,Plik” opcji ,Poczatek
zapamietywania” (lub klikajgc na
odpowiedniej ikonie). Wyswietla sie
szablon przedstawiony na rys. 85,
w ktorym mozna wpisaC dane
identyfikacyjne regulowanego
pojazdu z ewentualnym komen-
tarzem na temat stanu systemu w
momencie zapisywania danych. Po
przycisnieciu przycisku ,Zapisz”
uaktywnia sie faze zapisywania
danych w pliku.

5.9.2. Koniec zapamietywania

W celu przerwania zapisy-
wania, od danego momentu, wy-
starczy wybra¢ z menu ,,Plik” opcje
.Koniec zapisywania” (lub klikng¢
na odpowiedniej ikonie).

W ten sposob plik zawie-
rajacy zapamietane dane zostaje
zarchiwowany. Moze on by¢ on
pozniej wykorzystany do analizy
lub traktowany jako dokumentacja
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regulacji, postuzy¢ do rozwigzania
ewentualnych probleméw zwigza-
nych ze strategig sterowania, itp
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5.9.3. Usuwanie plikéw ZINC =
zapamietywania @] 28]

2L IR R

Wszystkie pliki zapamie-
tywania (pliki danych) znajdujg sie
w archiwum, ktore zostaje otworzo-
ne za kazdym razem, gdy
rozpoczyna sie zapisywanie
(paragraf 5.9.1.). Mozna usung¢ z
archiwum pliki zapamietywania, z
ktérych sie juz nie korzysta Iub te,
ktore przez pomytke zostaty
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zapisane, wybierajac z menu i
.Zapamietywanie” opcje ,Usuwa-

nie plikéw zapamietywania”. e et |
Wéwczas wyswietla sie szablon | |!,!!

przedstawiony na rys. 68A, na
ktérym mozna wybrac¢ plik
przeznaczony do usuniecia klikajac . _ o . .
na nazwie pliku. Po kliknieciu na Rys. 86A Zapamietanie: usuwanie pliku zapamietywania
przycisku ,Usun” i potwierdzeniu =
otworzonego okienka (rys. 86C),
plik zostaje usuniety z archiwum
(rys. 86C).
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5.10. Zarzadzanie plikami
regulacji (FILE EEPROM)

Po zakonczeniu fazy regu-
lacji instalacji, program interfejs PC
pozwala na prowadzenie uporza-
dkowanego archiwum plikow, w
kazdym z nich zostajg zapamietane
dane z EEPROM okreslonej
centralki Just Heavy (praktycznie
wszystkie parametry zwigzane z
regulacjg pojazdu).
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Kazdy plik z EEPROM Rys. 86B Zapamigtanie: potwierdzenie
moze by¢ szczegdtowo opisany, usuniecia pliku zapamietywania
tak aby jednoznacznie mozna byto
przyporzgdkowa¢ dany plik do O T T 2]
konkretnego pojazdu. Dzieki temu: PR ’P AR st
- powstaje uporzadkowane archi- e -
wum wszystkich instalacji (przyda- et E
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tne podczas przysziych kontroli lub g
poprawiania instalacji); e
- istnieje mozliwos¢ wykorzystania - T —
juz istniejgcego pliku EEPROM w — i e @
podobnym pojezdzie jako baza do
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zapisania pliku EEPROM zainsta- i
lowanych instalacji, ale réwniez = o
mozliwo$¢ zaprogramowania —
EEPROM centralki nowej instalaciji i NG Ee T
przy pomocy pliku juz zapisanego. L e ) L

Rys. 86C Zapamietanie: faktyczne
usuniecie pliku zapamietywania
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5.10.1. Zapisanie w pliku danych
EEPROPM

Po wybraniu opcji ,Zapisy-
wania w pliku” z menu ,EEPROM”
(lub  klikajac na odpowiedniej
ikonie) wyswietla sie szablon
przedstawiony na rys. 88, przy
pomocy ktoérego mozna zebrac
wszystkie informacje niezbedne do
jednoznacznego okreslenia pliku
EEPROM odpowiadajgcego regu-
lacji danego pojazdu.

W celu utworzenia i zapisa-
nia pliku EEPROM koniecznie
trzeba wypetni¢ nastepujace pola:
.Marka” (marka pojazdu), ,Model”
(model pojazdu) oraz ,Tablica reje-
stracyjnal/identyfikacja” (tablica
rejestracyjna pojazdu Iub inna
identyfikacja, na podstawie ktérej
zostanie nazwany plik w archi-
wum). Im wiecej informacji zostanie
podanych tym fatwiej i dokfadnigj
bedzie mozna zidentyfikowac dany
pojazd. W goérnym okienku szablo-
nu podany jest wykaz plikéw
EEPROM juz zapisanych w PC. W
miare uzupetniania i zapisywania
kolejnych plikow EEPROM, wykaz
szereguje podobne pliki zapisa-
nych juz samochodow.

5.10.2. Zapisanie pliku w
EEPROM

Mozna ponownie wyko-
rzysta¢ plik EEPROM jakie$
szczegolnej regulacji pojazdu, jako
baze do regulacji takiego samego
typu pojazdu. Oczywiscie, aby ten
plik byt dobrg baze do regulacji
pojazdu, to trzeba zastosowac plik
EEPROM takiego samego modelu
pojazdu, wyposazonego w takie
same elementy instalacjinagaziz
mozliwie takim samym zamonto-
waniem tych czesci. Réwniez w tym
przypadku nie mozna zagwa-
rantowac, ze nie konieczne bedzie
ponowne zapamietanie (paragraf
5.7.) lub kalibrowanie, w celu
zoptymalizowania regulacji. Po
wybraniu opcji ,Progra-mowanie” z
menu ,EEPROM” wyswietla sie
szablon przedstawiony na rys. 89,
na ktéorym mozna wybra¢ progra-
mowanie nowego EEPROM w
oparciu o istniejgcy juz plik
EEPROM (zapisany przez instala-
tora podczas wczesniej-szych
regulacji) lub w oparciu o regulacje
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5.10.2.1. Indywidualna regulacja
pojazdu

Jezeli chce sie zaprogra-
mowa¢ nowy EEPROM przy
pomocy pliku wybranego z tych juz
zapisanych przez siebie podczas
wczeséniejszych regulacji, wystar-
czy wybra¢ w menu opcje ,Indywi-
dualna regulacja pojazdu”.

WysSwietli sie szablon
przedstawiony na rys. 90A wraz z
archiwum plikow wczesniej
sporzadzonych przez instalatora, z
ktérego mozna odszukac, wybracéi
zaprogramowacé¢ zadany plik
EEPROM.

W celu wybrania pliku, ktéry
chce sie zaprogramowac, trzeba
klikngé na nazwie pliku. Po
wybraniu w ten sposéb pliku i
kliknieciu na przycisku ,Program”
nastepuje jego zapisanie (rys.
90B). Po prawidtowym zakon-
czeniu programowania wyswietla
sie szablon przedstawiony na rys.
90C.

5.10.2.2. Regulacja BRC

Druga mozliwos¢ polega
na wykorzystaniu do programo-
wania nowej EEPROM jednego z
plikbw przygotowanych i udoste-
pnionych przez BRC.

W tym celu wystarczy
wybra¢ z menu opcje ,Regulacja
BRC”. Wyswietli sie szablon
analogiczny do tego przedsta-
wionego na rys. 90A wraz z
archiwum plikbw opracowanych i
udostepnionych przez BRC, z
ktorego mozna odszukac, wybrac i
zaprogramowaé¢ zadany plik
EEPROM.
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5.10.3. Usuniecie pliku EEPROM

W celu usuniecia z archi-
wum plikow regulacji wybranego
pliku EEPROM wystarczy wybra¢ w
menu opcje ,Usuniecie pliku
EEPROM”. Wyswietli sie szablon
przedstawiony na rys. 91, na
ktérym mozna odszukac, wybrac i
usung¢ wybrany plik EEPROM,
sposrod wczesniej zapamietanych
w archiwum.

Réwniez w tym przypadku,
podobnie jak przy plikach danych,
mozna wybraé plik przeznaczony
do usuniecia klikajgc na nazwie
pliku. Po Kkliknieciu na przycisku
,usun” i potwierdzeniu otworzo-
nego okienka, plik zostaje usuniety
z archiwum.

5.10.4. Wyswietlanie OFFLINE
pliku EEPROM

Program daje mozliwosé
analizowania i poréwnywania
plikbw regulacji dzieki mozliwosci
ich wyswietlenia, modyfikowania
ich karty opisowej i parametrow
oraz wydruku. Wszystko to w trybie
offline, czyli poprzez bezposredni
odczyt z archiwum, bez Kkonie-
cznosci podigczenia centralkiz PC.

W celu wyswietlenia w
trybie offline pliku EEPROM,
wystarczy wybra¢ z menu opcje
,Wyswietlanie pliku EEPROM”.
Wyswietli sie szablon przedsta-
wiony na rys. 92A, na ktorym
mozna odszukac, wybrac i wyswie-
tli¢ wybrany plik regulacji, sposrod
wczes$niej zapamietanych w
archiwum.

Réwniez w tym przypadku,
podobnie jak przy plikach danych,
mozna wybrac plik, ktoéry chce sie
wyswietli¢ klikajgc na nazwie pliku.
Po kliknieciu na przycisku
~Wyswietl” pokazuje sie szablon
przedstawiony na rys. 92B, na
ktérym mozna zobaczy¢ i zmody-
fikowa¢ poszczegdlne parametry
pliku regulacji. Przyciski u dotu
szablonu petnig nastepujace
funkcje:
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- ,2Zapisz jako”: stuzy do zapisania
pliku w archiwum (po ewentualnych
zmianach parametrow i karty
opisowej, z ewentualnie zmieniong
nazwg) lub do zapisania pliku na
tym samym pliku;

- ,Zapisz”: stuzy do zapisania
ewentualnych zmian parametrow w
pliku archiwum;

- ,,Drukuj” stuzy do wydrukowania
Zjego wszystkimi parametrami;

- ,Wyjdz” : do wyjscia z szablony

5.10.5. SETUP

Funkcja setup parametrow
stuzy do catkowitego usuniecia
wszystkich ustawien centralki.

Po tej operacji trzeba
wylaczy¢ pojazd i powtorzyé od
poczatku regulacje, w tym proce-
dure pierwszego zapamietania i
autokonfiguraciji.

W celu wykonania setup

wystarczy wybra¢ z menu
"EEPROM” opcje ,Setup” (lub
klikng¢ na odpowiedniej ikonie).
Wyswietli sie szablon
przedstawiony narys. 93.
Po wybraniu przycisku ,Rozpo-
cznij” ipo potwierdzeniu wyboru na
drugim szablonie (drugie potwier-
dzenie operacji) wszystkie dane
centralki zostang definitywnie
usuniete.

Uwaga! Powyzsza operacje
wykonuje sie tylko, gdy jest sie
catkowicie o tym przekonanym!
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5.11. Programowanie software T e
centralki N Zlz| - gl a8 Al Qe ¢ st

Software interfejs Just i i
Heavy pozwala na bezposrednie - '
programowanie software mikro-
procesora. W razie koniecznosci
mozna w ten sposob uaktualnié
najnowsza wersje software cen-
tralki.

W celu wejscia do menu
programu software centralki trzeba
przy pomocy myszy wybrac¢ opcje
.Programowanie” lub klikngé na
odpowiedniej ikonie. Wyswietli sie
szablon przedstawiony narys. 94.
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Rys. 95B Programowanie software centralki:

Po wybraniu opcji ,Zapisa- programowanie w toku

nie software do centralki” wyswietla
sie szablon przedstawiony na rys.
95A, mozna na nim wybrac wersje
software, ktérg chce sie zapisac w
mikroprocesorze centralki.
W celu wybrania software, ktory
chce sie zaprogramowa¢, trzeba
klikng¢ na nazwie software. Po wy-
braniu w ten sposéb software i
kliknieciu na przycisku ,Program”
nastepuje jego zapisanie (rys.
95B). Po prawidtowym zakon-
czeniu programowania wys$wietla
sie szablon przedstawiony na rys.
95C.
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5.11.2. Uaktualnienie archiwum DRSS T
software Rys. 95C Programowanie software centralki: programowanie
Dla zapisywania nowych zakonczone prawidtowo

wersji software w mikroprocesorze
centralki trzeba uaktualnia¢ archi-
wa software przy pomocy plikéw
okresowo uaktualnianych przez
BRC (stronainternetowa).

W  celu uaktualnienia archiwow
software wystarczy zapisa¢
uaktualniony plik na dyskietce do
napedu A, na CD ROM do napedu
D, lub bezposrednio na twardym
dysku C. Po wybraniu z menu
.Program” opcji ,Uaktualnienie
software” wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 96A.

W okienku ,Uaktualnienie T
Software z ...” trzeba wybrac rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder L L P
zawierajgcy pliki uaktualnienia
software. W okienku obok Rys. 96A Programowanie software centralki: uaktualnienie centra
wyswietlg sie software do
uaktualnienia.
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W celu wybrania software,
ktéry chce sie uaktualni¢ w swoich
archiwach, trzeba klikngé na
kwadraciku obok nazwy. W oknie
.Informacje software” wyswietli sie
charakterystyka wybranego soft-
ware. Po wybraniu wszystkich
przeznaczonych do uaktualnienia
software (rys. 96) wystarczy klikng¢
na przycisku ,Uaktualnij” i w ten
sposob zostajg one zapisane we
wiasnych archiwach w formacie
odpowiednim do zapisania. Po
zakonczeniu uaktualniania  wy$-
wietla sie szablon przedstawiony
narys. 96C.

5.11.3. Zapisanie archiwoéw
software

Oprocz uaktualniania archi-
woéw software mozna rowniez
zapisa¢ wszystkie wersje software
swojego archiwum. Operacja ta jest
przydatna do tworzenia Kkopii
backup witasnych archiwow soft-
ware lub do przestania wtasnych
plikbw z programem centralek z
jednego PC do drugiego.

Po wybraniu z menu
.Programowanie” opcji ,Zapisanie
archiwéw software” wyswietla sie
szablon przedstawiony narys. 97A.

W okienku ,Zapisanie
software w ...” trzeba wybrac rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder, w
ktérym chce sie dokona¢ zapisu. W
pierwszym od goéry okienku trzeba
wybrac¢ software do zapisania.

W celu wybrania software,
ktére chce sie uaktualni¢ w
podanym folderze, trzeba klikng¢
na kwadraciku obok nazwy. W
oknie ,Informacje software”
wyswietli sie charakterystyka
wybranego software. Po wybraniu
wszystkich przeznaczonych do
zapisania software (rys. 97B)
wystarczy klikng¢ na przycisku
LZapisz” i w ten sposob zostajg one
zapisane w plikach. Po zakonh-
czeniu zapisywania wyS$wietla sie
szablon przedstawiony narys. 97C.
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5.12. Anomalie

Jak juz wspomniano w
paragrafie 1.3.11. centralka Just
Heavy wyposazona jest w system
autodiagnostyki, ktory sygnalizuje
anomalie funkcjonowania, zaréwno
przy pomocy kontrolek LED
przetacznika do zabudowy (zatg
cznik A), jak i software interfejs.
Program interfejs z PC zapisuje
wszystkie anomalie od ostatniego
usuniecia.

Po wejsciu do menu ano-
malie otwiera sie szablon przedsta-
wiony na rys. 98, na ktérym mozna
je zobaczyc.

Usuwanie anomalii wyswie-
tlonych przez PC odbywa sie przy
pomocy przycisku ,Usun”.
Nastepnie trzeba wytgczy¢ system
(odcig¢ styk kluczyka) i uruchomic
go ponownie.

Gdy przyczyna anomalii
zostanie usunieta, to po ponownym
wiaczeniu  system dziata popra-
whnie.

Gdyby jednak przyczyna
anomalii nie zostata usunieta, to po
ponownym wigczeniu systemu
prawdopodobnie powtorzy sie ta
sama anomalia.

Opis anomalii znajduje sie
na poswieconym im szablonie
interfejs. Szczegotowy ich opis
podano w zatgczniku A.
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5.13. Przydatne funkcje

Menu ,Przydatne funkcje”
zawiera inne pomocne funkcje,
takie jak mozliwosc¢ archiwizacji i
przywracania pierwotnej wersji
zapamietanych plikow w PC.

Dzieki tej funkcji mozna
zarzadza¢ trzema rodzajami
uzywanych przez system plikow
(zapisywanie i przywracanie
pierwotnej wersji, catkowite lub
czesciowe), a mianowicie:

- plikami danych (zapamietywanie)
- plikami EEPROM (regulacja)

- plikami dedykowanymi dla MAP
podstawowych (zapisywanymi
podczas pierwszego zapisywania,
dla zapisania mapy podstawowej
na drodze).

5.13.1. ZAPISYWANIE EEPROM

Po wybraniu z menu ,Przy-
datne funkcje” opcji ,Zapisywanie
EEPROM?” (rys. 100) mozna zrobi¢
zapasowg kopie (backup), wszy-
stkich lub czesci plikbw regulacji
znajdujacych sie we wilasnym
archiwum. Jest to przydatna
funkcja zaréwno ze wzgledu na
mozliwos¢ zabezpieczenia wilas-
nych plikéw regulacji poprzez
sporzadzenie ich zapasowej kopii,
jak i do ich przegrywania z jednego
PC do drugiego.
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5.13.1.1. Wszystkich plikow

W celu zapisania wszys-
tkich plikdw regulacji znajdujacych
sie we wtasnym archiwum trzeba
wybra¢ z podmenu ,Zapisywanie
EEPROM?” (rys. 100) opcje ,Wszy-
stkie pliki”, wéwczas wyswietli sie
szablon przedstawiony na rys.
101A. W okienku ,Zapisz w” nalezy
wybrac¢ rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym majg byc¢
zapisane pliki. Po kliknieciu na
przycisku ,Zapisz” nastepuje
zapisywanie, po jego zakonczeniu
wyswietla sie szablon przedsta-
wiony narys. 101B.

5.13.1.2. Czesci plikéw

W celu zapisania czesci
plikéw regulacji (jednego lub kilku)
znajdujacych sie we wilasnym
archiwum trzeba wybra¢ z pod-
menu ,Zapisywanie EEPROM”
(rys. 100) opcje ,Czes¢ plikow”,
wyswietli sie szablon przed-
stawiony na rys. 102A. W okienku
LZapisz w” nalezy wybra¢ rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder, w
ktorym ma by¢ zapisany wybrany
plik lub pliki. Pliki do zapisania
wybiera sie poprzez Kkliknie
cie na kwadraciku przy nazwie pliku
w okienku ,Zapisywanie archiwéw”.
W oknie ,KARTA SAMOCHODU”
wyswietli sie najwazniejsza
charakterystyka wybranego pliku.
Po wybraniu wszystkich plikow do
zapisania wystarczy klikng¢ na
przycisku ,Zapisz’. Po  zakon-
czeniu zapisywania wy$wietla sie
szablon przedstawiony na rys.
102B.

5.13.2. Przywrécenie pierwo-
tnego stanu EEPROM

Po wybraniu z menu
.Przydatne funkcje” opcji ,Przywro
cenie pierwotnego stanu EEPR-
OM” (rys. 103) mozna uaktualnic¢
archiwum plikéw regulacji poprzez
skopiowanie wszystkich lub czesci
plikbéw
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EEPROM 2z kopii  zapasowej
(backup). Jest to przydatna funkcja
poniewaz pozwala ona na wpisanie
do wiasnego archiwum regulaciji
jednego lub kilku plikdw z innego
PC, lub przekazanych przez BRC.

5.13.2.1. Wszystkich plikow

W celu przywrdcenia
pierwotnego stanu wszystkich
plikoéw regulacji znajdujacych sie w
kopii zapasowej backup (we
wczesniej zapisanym pliku), trzeba
wybra¢ z podmenu ,Przywrdcenia
pierwotnego stanu EEPROM” (rys.
103) opcje ,Wszystkie pliki”. Wy-
Swietli sie szablon przedstawiony
na rys. 104A. W okienku ,,Przywro-
cenie pierwotnego stanu archiwow
Z” nalezy wybra¢ rodzaj napedu (A,
C lub D) oraz folder, w ktérym
znajduje sie plik, z ktérego ma by¢
zapisany plik regulacji. Po
kliknieciu na przycisku ,Przywro-
cenie pierwotnego stanu” naste-
puje odtworzenie pierwotnej formy.
W oknie ,KARTA SAMOCHODU”
wyswietli sie charakterystyka
dotyczaca skopiowanych plikéw.
Po przywréceniu pierwotnego
stanu wyswietla sie szablon przed-
stawiony na rys. 104B. Gdyby plik
EEPROM, ktéry ma by¢ przywréco-
ny do pierwotnego stanu znajdowat
sie juz we wiasnym archiwum, to
mozna go zastgpic, nie odtwarzac
lub zapisa¢ z nowg nazwg (rys.
104C).
5.13.2.2. Czesci plikow

W celu przywrocenia pier-
wotnego stanu czesci (jednego lub
kilku) plikéw regulacji znajdu-
jacych sie w kopii zapasowej
backup (we wczes$niej zapisanym
pliku), trzeba wybra¢ z podmenu
.Przywrécenie pierwotnego stanu
EEPROM?” (rys. 103) opcje ,Czesc¢
plikow”. Wyswietli sie szablon
przedstawiony na rys. 105A. W
okienku ,Przywrécenie pierwo-
tnego stanu archiwéw z” nalezy
wybrac¢ rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym znajduje sie
plik, z ktérego majg by¢ zapisane
pliki regulaciji.
Po wybraniu plikéw do skopiowania
we witasnym archiwum, nalezy
klikngé na kwadraciku z boku
nazwy pliku w okienku ,Przywro-
cenie pierwotnego stanu archi-
wow.”

7 B FE T AT 01 TR AT = =18 5]

JUST HEAVY

B L ARTERERCEA HIST §EAWY (AM)
fopmees EEFHUN Poewssos Mrssapns Pusstn dresse | (W2 Cedgasmen En (e

)] 8 A | G P A - st

BT-TE

ks Lkl U1 )
TR pC)
I,
-

TN C R PV aTiEn Vitiishaz e

Rys. 103 Przydatne funkcje: podmenu przywrécenie
pierwotnego stanu EEPROM

| 2T

|G RBAFE g

Rys. 104A Przydatne funkcje: catkowite przywrécenie
pierwotnego stanu EEPROM

R L — I

ol oo g e Al BIET 4

- T el [ETEE

Ll i -

Rys. 104B Przydatne funkcje: catkowite przywrocenie
pierwotnego stanu EEPROM zakornczone



CZARRAM

W oknie ,KARTA SAMOCHODU”
wyswietli sie najwazniejsza
charakterystyka dotyczgca
wybranych plikow.

Po wybraniu wszystkich
plikow do skopiowania wystarczy
klikng¢ na przycisku ,Przywrécenie
pierwotnego stanu” i nastgpi ich
skopiowanie do wtasnego archi-
wum. Po przywréceniu pierwot-
nego stanu wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 105B. Gdyby
plik EEPROM, ktéry ma by¢
przywrécony do pierwotnego stanu
znajdowat sie juz we wilasnym
archiwum, to mozna go zastagpic,
nie odtwarzac lub zapisa¢ z nowg
nazwg (rys. 104C).

JUST HEAVY

P QL T LR O]

Winiskazasoes

Rys. 104C Przydatne

funkcje: plik EEPROM do odtworzenia

w pierwotnej formie w archiwum

J L0 T INTETURCOK G ] A o] BT
%) 8 e G RLS A ] 4 st
SavLuks (S 3
L SN
o o ARCHIVI bt
TRE M I MAREE_CILIE AT E
=l | SO TwWARE
WAl TEOSS i T ATe W ™ of
—T
f—
=
Limbage .
SIMTA METH
W Modein [
e s Sigha malmen - [
— T M P BAC s - T
[Py FC——
Zmuiee
—_— =
n ——— T
W b i | .
oz = mm  mam  Ems e = = sa sz
Oigh WO TR L (o R AL ER TR TaE i B

Rys. 106A  Przydatne funkcje: wybor folderu i pliku do otworzenia

w pierwotnej formie czesci EEPROM
|| 8 AT B RIS AR 4 st
i [z 1 e i
ST TS
3]
WAF AETH [EE R T
L HErori
@ FaaT FiNTi
werppen | MEACEDES O3
_— &5
— smm‘::-:i—iil Modeln LA
B | ik -
i 1 g Nebendifizaion 7721004 AFTM

00 WL T AL PN

Witiskczaonmy

Rys. 105B  Przydatne funkcje: przywrdcenie pierwotnego stanu
czesci EEPROM zakonczone



CZARRAM

5.13.3. Zapisanie Zapamietanych
danych

Po wybraniu z menu
.Przydatne funkcje” opcji
,<Zapisanie Zapamietanych da-
nych” (rys. 106) mozna zrobi¢
zapasowg kopie, wszystkich lub
czesci, plikbw z zapamietanymi
danymi (plikébw danych) znajduja-
cych sie we wkasnym archiwum.

5.13.3.1 Wszystkich plikow

W celu zapisania wszys-
tkich plikéw z zapamietanymi da-
nymi, znajdujgcych sie we wtasnym
archiwum trzeba wybra¢ z pod-
menu ,Zapisywanie Zapamie-
tanych danych” (rys. 106) opcje
~Wszystkie pliki”, wowczas wyswie-
tli sie szablon przedstawiony na
rys. 107A.

W okienku ,Zapisz w” nalezy
wybraé rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym majg byc¢
zapisane pliki. Po kliknieciu na
przycisku ,Zapisz” nastepuje
zapisywanie, po jego zakonczeniu
wyswietla sie szablon przed-
stawiony narys. 107B.

5.13.3.2. Czesci plikéw

W celu zapisania czesci
plikbw z zapamietanymi danymi
(jednego lub kilku), znajdujgcych
sie we wtasnym archiwum trzeba
wybra¢ z podmenu ,Zapisywanie
Zapamietanych danych” (rys. 106)
opcje ,Czesé plikdw”, wyswietli sie
szablon przedstawiony na rys.
108A.

W okienku ,Zapisz w” nalezy
wybrac¢ rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym ma byc¢
zapisany wybrany plik lub pliki.
Pliki z zapamietanymi danymi do
zapisania wybiera sie poprzez
klikniecie na kwadraciku przy
nazwie pliku w okienku ,Zapisy-
wanie archiwéw”.

W oknie ,KARTA SAMOCHODU”
wyswietli sie najwazniejsza
charakterystyka wybranego pliku.
Po wybraniu wszystkich plikow do
zapisania wystarczy klikng¢é na
przycisku ,Zapisz”. Po zakonczeniu
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zapisywania wys$wietla sie szablon
przedstawiony narys. 108B.

Jest to przydatna funkcja zarowno
ze wzgledu na mozliwos¢ zabez-
pieczenia wiasnych plikow danych
poprzez sporzgdzenie ich
zapasowej kopii, jak i do ich
przegrywania z jednego PC do
drugiego.
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5.13.4. Przywrocenie pier-
wotnego stanu Zapamietanych
danych

Po wybraniu z menu
.Przydatne funkcje” opciji ,Przywro-
cenie pierwotnego stanu Zapamie-
tanych danych” (rys. 109) mozna
uaktualni¢ archiwum plikow
zapamietanych danych poprzez
skopiowanie, wszystkich lub czes
ci plikow danych, z kopii
zapasowej (backup). Jest to
przydatna funkcja poniewaz
pozwala ona na wpisanie do
wtasnego archiwum zapamie-
tanych danych jednego lub kilku
plikéw z innego PC, lub przekaza-
nych przez BRC.
5.13.4.1. Wszystkich plikow

W celu przywrocenia
pierwotnego stanu wszystkich
plikbw zapamietanych danych
znajdujgcych sie w kopii zapasowej
backup (we wczesniej zapisanym
pliku), trzeba wybra¢ z podmenu
.Przywrdcenia pierwotnego stanu
Zapamietanych danych” (rys. 109)
opcje ,Wszystkie pliki”. Wyswietli
sie szablon przedstawiony na rys.
110A.

W okienku ,Przywrdcenie
pierwotnego stanu archiwow z”
nalezy wybra¢ rodzaj napedu (A, C
lub D) oraz folder, w ktérym
znajduje sie plik, z ktdérego ma by¢
zapisany plik zapamietanych
danych. Po kliknieciu na przycisku
.Przywrdcenie pierwotnego stanu”
nastepuje odtworzenie pierwotnej
formy. W oknie ,KARTA SAMO-
CHODU” wyswietli sie charaktery-
styka dotyczaca skopiowanych
plikéw. Po przywrdceniu pierwot-
nego stanu wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 110B. Gdyby
plik z zapamietanymi danymi, ktéry
ma by¢ przywrécony do pierwo-
tnego stanu znajdowat sie juz we
wlasnym archiwum, to mozna go
zastgpié¢, nie odtwarzac lub zapisaé
znowg nazwag(rys. 110C).

5.13.4.2. Czesci plikow

W celu przywrdcenia
pierwotnego stanu czesci (jednego
lub kilku) plikéw z zapamietanymi
danymi, znajdujgcych sie w kopii
zapasowej
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backup (we wczesniej zapisanym
pliku) trzeba wybra¢ z podmenu
.Przywrécenie pierwotnego stanu
Zapamietanych danych” (rys. 109)
opcje ,Czes¢ plikdw”. Wyswietli sie
szablon przedstawiony narys. 11A.
W okienku ,Przywrdécenie
pierwotnego stanu archiwow Zz”
nalezy wybra¢ rodzaj napedu (A, C
lub D) oraz folder, w ktoérym
znajduije sie plik, z ktérego majg by¢
zapisane pliki z zapamietanymi
danymi.

Po wybraniu plikbw z zapamie-
tanymi danymi do skopiowania we
wiasnym archiwum, nalezy klikngé
na kwadraciku z boku nazwy pliku
w okienku ,Przywrdcenie pierwo-
tnego stanu archiwéw.”

W oknie ,KARTA SAMOCHODU”
wyswietli sie najwazniejsza charak-
terystyka dotyczaca wybranych
plikow.

Po wybraniu wszystkich plikow do
skopiowania wystarczy klikngé na
przycisku ,Przywrdcenie pierwo-
tnego stanu” i nastgpi ich skopio-
wanie do witasnego archiwum. Po
przywréceniu pierwotnego stanu
wyswietla sie szablon przed-
stawiony na rys. 111B. Gdyby plik z
zapamietanymi danymi, ktéry ma
by¢ przywrécony do pierwotnego
stanu znajdowat sie juz we
wilasnym archiwum, to mozna go
zastgpié¢, nie odtwarzac lub zapisaé
znowgnazwa (rys. 110C).
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5.13.5 Zapisanie archiwow
Wszystkich

W celu zapisania wszystkich
archiwow zaréwno tych z plikami
regulacji, jak i z zapamietanymi
danymi, trzeba wybra¢ z menu
.Przydatne funkcje” (Rys. 99) opcje
.Zapisywanie wszystkich archi-
wow”. Wyswietli sie szablon
przedstawiony na rysunku 112A.

W okienku ,Zapisz w” nalezy wy-
bra¢ rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym majg byc¢
zapisane pliki.

Po przycisnieciu przycisku ,Zapisz”
nastepuje zapisywanie, po jego
zakonczeniu wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 112B.
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5.13.6 Przywrocenie pierwotne-
go stanu archiwéw Wszystkich

W celu przywrécenia pier-
wotnego stanu wszystkich archi-
woéw zaréwno tych z plikami
regulacji, jak i z zapamietanymi
danymi (znajdujgcymi sie na
wczesniej zrobionej zapasowej
kopii), trzeba wybra¢ z menu ,Przy-
datne funkcje” (Rys. 99) opcje
.Przywrécenie pierwotnego stanu
wszystkich archiwow”. Wyswietli
sie szablon przedstawiony na
rysunku 113A.

W okienku ,Przywrocenie
pierwotnego stanu archiwow 2z’
nalezy wybra¢ rodzaj napedu (A, C
lub D) oraz folder, z ktérego maja
by¢ zapisane pliki.

Po przycisnieciu przycisku
.Przywrdécenie pierwotnego stanu”
nastepuje odtworzenie pierwotnej
formy.

W oknie ,KARTA SAMO-

CHODU” wyswietli sie najwa-
zniejsza charakterystyka doty-
czgca zapisanych plikéw. Po za-
konczeniu odtwarzania pierwotne;j
wersji plikow wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 113B.
Gdyby plik EEPROM lub z danymi
przeznaczonymi do odtworzenia w
pierwotnej formie juz sie znajdowat
we wilasnym archiwum, to mozna
go zastgpi¢, nie odtwarzac¢ Ilub
zapisa¢ znowgnazwa (rys. 110C).
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5.13.7. ZAPISYWANIE MAP
PODSTAWOWYCH

Po wybraniu z menu ,Przy-
datne funkcje” opciji ,Zapisywanie
map podstawowych” (rys. 114)
mozna zrobi¢ zapasowg kopie
(backup), wszystkich lub czesci
map podstawowych znajdujgcych
sie we wtasnym archiwum. Jest to
przydatna funkcja zaréwno ze
wzgledu na mozliwos¢ zabez-
pieczenia wiasnych map podsta-
wowych poprzez sporzadzenie ich
zapasowej kopii, jak i do ich
przegrywania z jednego PC do
drugiego.

5.13.7.1. Wszystkich

W celu zapisania wszy-
stkich map podstawowych znaj-
dujgcych sie we wtasnym archiwum
trzeba wybra¢ z podmenu ,Zapisy-
wanie map podstawowych” (rys.
114) opcje ,Wszystkie mapy”, wow-
czas wyswietli sie szablon przed-
stawiony na rys. 115A. W okienku
LZapisz w” nalezy wybra¢ rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder, w
ktorym majg byC zapisane mapy.
Po kliknieciu na przycisku ,Zapisz”
nastepuje zapisywanie, po jego
zakonczeniu wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 115B.

5.13.7.2. Czesci

W celu zapisania jednej lub kilku
map podstawowych znajdujgcych
sie we wtasnym archiwum trzeba
wybra¢ z podmenu ,Zapisywanie
map podstawowych” (rys. 114)
opcje ,Cze$¢ map”, wowczas
wyswietli sie szablon przed-
stawiony narys. 116A.

W okienku ,Zapisz w” nalezy
wybrac¢ rodzaj napedu (A, C lub D)
oraz folder, w ktérym ma byc¢
zapisana wybrana mapa/mapy.
Mapy podstawowe do zapisania
wybiera sie poprzez klikniecie na
kwadraciku przy nazwie mapy w
okienku ,Zapisywanie map
podstawowych”.

W oknie pod spodem wy-
swietli sie najwazniejsza charak-
terystyka wybranej mapy. Po
wybraniu wszystkich map do
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zapisania wystarczy klikngé na
przycisku ,Zapisz”’. Po zakoncze-
niu  zapisywania wyswietla sie
szablon przedstawiony na rys.
116B.
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5.13.8 Przywrocenie pierwotne-
go stanu map podstawowych

Po wybraniu z menu ,Przy-
datne funkcje” opciji ,Przywrocenie
pierwotnego stanu map podsta-
wowych” (rys. 117), mozna uaktua-
Ini¢ archiwa map podstawowych
poprzez skopiowanie, wszystkich
lub czesci map podstawowych, z
zapasowej kopii.

Jest to przydatna funkcja,
bo dzieki niej mozna zapisa¢ we
wtasnym archiwum map podsta-
wowych jedng lub kilkka map z
innego PC lub tych przekazanych
bezposrednio przez BRC.
5.13.8.1 Wszystkich map

W celu przywrécenia pier-
wotnego stanu wszystkich map
podstawowych znajdujgcych sie
we wczesniej zrobionej zapasowej
kopii, trzeba wybra¢ z podmenu
.Przywrdcenie pierwotnego stanu
map podstawowych” (Rys.117)
opcje ,Wszystkie”. Wyswietli sie
szablon przedstawiony na rysunku
118A.

W okienku ,Przywrocenie
pierwotnego stanu map podsta-
wowych z” nalezy wybra¢ rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder, z
ktéorego maja by¢ zapisane mapy
podstawowe.

Po przycisnieciu przycisku

.Przywrdcenie pierwotnego stanu”
nastepuje odtworzenie pierwotne;j
formy.
W oknie pod spodem wyswietli sie
najwazniejsza charakterystyka
dotyczgca skopiowanych map
podstawowych. Po zakonczeniu
odtwarzania pierwotnej wersji
wyswietla sie szablon przedsta-
wiony narys. 118B.

Gdyby mapa podstawowa
przeznaczona do odtworzenia w
pierwotnej formie juz sie znajdo-
wata we wiasnym archiwum, to
mozna jg zastgpic, nie odtwarzacé
lub zapisa¢ z nowag nazwg (rys.
118C).
5.13.8.2Czescimap

W celu przywrdcenia pier-
wotnego stanu jednej lub kilku map
podstawowych znajdujgcych sie
juz we wczesniej zrobionej zapa-
sowej kopii, trzeba wybrac z pod-
menu ,Przywrécenie pierwotnego
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stanu map podstawowych” (Rys.
117) opcje ,Czes¢”. Wyswietli sie
szablon przedstawiony na rysunku
119A.

W okienku ,Przywrdcenie
pierwotnego stanu map podsta-
wowych z” nalezy wybra¢ rodzaj
napedu (A, C lub D) oraz folder, z
ktérego majg by¢ zapisane mapy
podstawowe.

Mapy podstawowe do sko-
piowania we wifasnych archiwach
wybiera sie poprzez klikniecie na
kwadraciku przy nazwie mapy w
okienku pod spodem.

W ostatnim okienku szablo-
nu wyswietli sie najwazniejsza
charakterystyka wybranej mapy.
Po wybraniu wszystkich map do
skopiowania wystarczy klikng¢ na
przycisku ,Powrét do pierwotnego
stanu”, nastgpi skopiowanie ich do
wtasnego archiwum. Po zako-
nczeniu odtwarzania pierwotnej
wersji wyswietla sie szablon
przedstawiony narys. 119B.

Gdyby mapa podstawowa
przeznaczona do odtworzenia w
pierwotnej formie juz sie znajdo-
wata we wilasnym archiwum, to
mozna jg zastgpi¢, nie odtwarzac
lub zapisa¢ z nowag nazwg (rys.
118C).
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5.14. KONFIGURACJA

Na rys. 120 przedstawiono
menu ,Konfiguracja”. Stuzy ono do
wyboru jezyka programu oraz do
ustawienia portu magistrali PC, dla
prawidtowego funkcjonowania
centralki Just Heavy.

5.14.1. Jezyk

Po wybraniu opcji ,Jezyk”
wyswietla sie szablon przed-
stawiony na rys. 121. Stuzy on do
wybrania jednego z czterech
podanych jezykéw poprzez
klikniecie na wybranym jezyku i na
przycisku ,Zapisz”. W celu
uaktywnienia dokonanego wyboru
jezyka interfejs nalezy ponownie
uruchomic program.

5.14.2 Magistrala

Po wybraniu opcji ,Magi-
strala” wysSwietla sie szablon
przedstawiony na rys. 122. Stuzy
on do skonfigurowania portu
magistrali PC, dla prawidtowe;j
komunikacji z mikroprocesorem
centralki Just Heavy. Parametry
domysine sg tak ustawione, aby
zapewni¢ prawidiowe przekazy-
wanie danych. Gdyby  wystapity
jakie$ problemy w komunikacji z
centralkg, to nalezy zwréci¢ sie do
Dziatu Technicznego BRC.

5.15.Wyjscie z programu

Z programu interfejs Just
Heavy mozna wyjs¢ po wybraniu z
menu gtéwnego opcji ,Wyjdz” (rys.
62) lub klikajagc na odpowiedniej
ikonie (ostatniej po prawej stronie).
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5.16. INFORMACJE NA TEMAT
PROGRAMU INTERFEJS

Po wybraniu opcji ,Info” z
gtdbwnego szablonu lub klikajgc na
odpowiedniej ikonie wyswietla sie
szablon przedstawiony narys. 123.
Podaje on aktualng wersje software
programu interfejs.
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