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SEQUENTIAL INJECTION SYSTEM

J

1. Uniwersalne centrale 4, 6, 8 - cylindrowe bez koniecznosci stosowania central typu “A”

2. Mozliwos¢é awaryjnego uruchomienia samochodu na gazie - wystarczy nacisngc i
przytrzymac przycisk a nastepnie wigczy¢ zapton i uruchomic rozrusznik.

3. Dodatkowe okno - ,Dane Instalatora” . Umozliwia zapisanie w pamieci centrali nazwy
instalatora, jego nr tel. i innych, dowolnych informacji np. typ zamontowanego reduktora,
ci$nienie, rozmiar dysz itp.. a nastepnie zablokowanie centrali. Po uruchomieniu tej funkgciji
dostep do informacji i konfiguracji centrali mozliwy jest tylko po podaniu hasta, po btednie
podanym hasle wyskakuje okienko z nazwg i nr tel. Instalatora, aktywny jest tylko przycisk

“reset ecu”.

4. Zmiany w ,konfiguracji wtryskiwaczy” :
- tryb “normalny” - praca na gazie
- tryb “ wytaczony” - wylgczony wiryskiwacz gazowy i benzynowy
- tryb “benzyna” - praca na benzynie
wszystkie tryby pracy dostepne réwniez dla pierwszego cylindra, dostepny odczyt
czasow otwarcia wtryskiwacza benzynowego w kazdym trybie

SETTING
Password [

[~ Minimum power rpm control

przefacz na benzyne ponizej rpm 500 4

wiit na gaz powyze] rpm B00 -

™ Max power rpm contral ISDDD 'I

Max Power Pdm INieaktywne 'I
Typ czujhika cignienia |5 har 'l
Twp czujnika temp. |1D Kohm 'l

Poziom przetryskivwania (ms)

Ig vI
Miewiaczaj powyze] Tgazu (7o) |5 'l

Czas dziatania (s)

Silnik z dotryskami benzymy (ms) 01 =~

[ Full-group benzyna=>»pot-sekwencja gaz
Czas pracy nabenzynie (h): 0 :
Czas pracy na gazie (h): 0 Kasuj

Kompensacja

!

5. MaxPower PDM - nowy algorytm przy b. dtugich czasach
otwarcia wtryskiwaczy, przy duzych predkosciach obrotowych
(wypetnienie impulsu wieksze niz 90% - np. wtryskiwacz jest
otwarty przez 30ms, 3 ms zamkniety i znowu otwiera sie na
30 ms, lub ciggle otwarte wtryskiwacze ) - powrét na benzyne
analogicznie jak w funkcji “MaxPower rpm control”

6. Wszystkie centrale 4, 6, i 8 -cylinrowe wyprodukowane w 4
tygodniu 2008 roku lub pdzniej (biata naklejka na boku
centrali z oznaczeniem 04/08) posiadajg zmieniony sprzetowy
filtr odpowiadajacy za filtracje mikro-dotryskow benzyny
(zmiany te byly wprowadzone réwniez w centralach typu "A"
wczesniejszej produkcji). W centralach tych okienko Typ"A"
powinno by¢ zaznaczone.

7. Poprawione dziatanie korekt na cisnienie i temperature - trzy tabele z mozliwoscig
zmian domyslnych parametréw i ustawienia cisnienia roboczego.
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x| Wiaczenie korekty na temperature gazu i
reduktora pomaga utrzymac optymalng
mieszanke gdy silnik jest w fazie nagrzewania

Kompensacja na temperaturg gazu

O wiaczone lub gdy temperatura gazu rognie powyzej
% .5‘ n‘ 5‘ 10‘ 15‘ 20‘ 25‘ 30‘ 40’ 50‘ so‘ m‘ BD‘ 90‘ 100 normy (np. gdy stoimy w korku) : o

- zaraz po przetgczeniu po dtugim postoju kiedy
B e T Tt T T s T e I T L O . L silnik jest jeszcze nie rozgrzany a gaz ma niskg

temperature i duzg gestos¢ wtgczona korekta
zapobiega zbyt bogatej mieszance - czasy
otwarcia witryskiwaczy gazowych sg skracane,
np. przy Tred=30 o 8%

- gdy temperatura gazu rosnie staje sie on
coraz rzadszy i grozi to zbytnim zubozeniem
mieszanki, po wtgczeniu korekty, przy wysokich

~Kompensacja na cignienie temperaturach gazu sterownik wzbogaca
. _ o
Waczone Cignienie robocze |1DSD vl Kolumna odniesienia IE vl mleszankQ, np. przy Tgazu 8005%
mBar ?on‘ ?sn‘ BDD‘ 850‘ 900‘ 950‘ 1000’1050‘ 1100‘ 1150‘ 1200‘ 1250‘ 1300‘ 1350‘ 1400 K_Orekta na cisnienie gazu z_ap(_)bigga Zzmianom
mieszanki przy wahaniach cisnienia.
- 4 12 10| 8 6 4 2 0 -2 4 § § A0 4z A6 Cisnienie robocze - ciénienie przy ktérym
korekta = 0, powinno zgadzac¢ sie z cisnieniem
Wyhie; kolumné a nastépnie przyciskami - lub + zmief wartooeae korekty. Maicicenij "Shift" aby zwigkszyas o 10 gazu odczytanym na biegu ja’rowym.

Zmieniajgc kolumne odniesienia zmieniamy
zakres ci$nien podlegajgcych korekcie.

8. Optymalizacja pod katem samochodoéw z turbo: rozszerzona mapa z automatyczna

skala na osi poziomej,

W nowej wersji oprogramowania zmienione zostaty jednostki na osi poziomej mapy na wartosci bezwzgledne cisnienia tzn.:

1 bar = ci$nienie atmosferyczne = 0 bar podci$nienia na wykresie w poprzedniej wersji. Zmienita sie rowniez nazwa tego parametru,
w poprzedniej wersji mieliSmy do czynienia z podci$nieniem, poniewaz w programie mieliSmy tylko odczyt podcisnienia. W obecnej
wersji skrot M.A.P. oznacza cisnienie bezwzgledne panujace w kolektorze ssacym. W przecietnym aucie cisnienie to na biegu
jatowym wynosi ok. 0,3 bar, przy catkowicie otwartej przepustnicy réwna sie cisnieniu atmosferycznemu czyli ok. 1 bar. W autach z
turbo maksymalnie moze osiagna¢ 1,6 bar przy mniej wysilonych silnikach do 2,4 w najmocniejszych wersjach lub silnikach po
tuningu.

W nowej wersji oprogramowania z racji zmienionych jednostek wykres na mapie "rysuje sie" w druga strone.

Benzyna (ms)

0 01 02 03 04 05 OB 07 08 0% 1 11 12 1.3 14 15 16 17 1.8 MAP (bar

UWAGA. Oprogramowanie JZ-2005 ver. 1.10.16 umozliwia aktualizacje wszystkich starszych
central. Po potgczeniu program automatycznie wykryje wersje centrali i zaproponuje aktualizacje.
Proces ten nie moze byc¢ przerwany ani zaktécony gdyz moze to uszkodzi¢ urzgdzenie. Po jego
zakonczeniu mozliwe bedzie korzystanie z wszystkich nowych funkcji i poprawek. Aktualizacja nie
powoduje utraty danych konfiguracji i modelu. Po zakonczeniu procesu nalezy upewnié sie czy
wybrany zostat prawidtowy typ czujnika cisnienia, okno “Expert” -> Typ czujnika ciSnienia ->
“Sbar” - stary typ, “Abs 4bar” - nowy typ
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