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1 Wstep

Sterowniki DiegoG3 wymagaja oprogramowania w wersji 3.0.x.x, gdzie x.X oznacza wersj¢ programu.
Aktualne wersje oprogramowania dostepne sg na stronie www.kme.eu. Nalezy sprawdza¢ dostgpnos¢
nowych wersji oprogramowania i uzywa¢ najnowszych.

W przypadku uzywania starszych wersji oprogramowania do nowych wersji sterownikow moze pojawic¢
si¢ informacja o istnieniu nowszej wersji oprogramowania.

Oprogramowanie do komunikacji ze sterownikami DiegoG3 umozliwia komunikacj¢ oraz zachowuje
kompatybilno$¢ ze wszystkimi sterownikami z rodziny 1.4 oraz 1.5. W przypadku ljczenia si¢ ze
sterownikami starszych serii czg$¢ nowych funkcji jest niedostepna.

Poczawszy od oprogramowania w wersji 3.0.2.1 mozliwa staje si¢ réwniez obstuga starszych
sterownikéw (z rodziny 1.3x). Program po wykryciu takiego sterownika automatycznie przetaczy si¢
w tryb jego obstugi. Powyzsza funkcjonalno$¢ nie wymaga instalowania zadnego dodatkowego
oprogramowania, gdyz jest ono dotaczone do pakietu instalacyjnego DiegoG3.

UWAGA: Nie ma mozliwosci zaktualizowania oprogramowania sterownikow (firmware) z wersji
wczesniejszych do wersji DiegoG3.

Program do konfiguracji systemu jest darmowy oraz nie wymaga zadnego klucza sprzetowego do
uruchomienia, pobrania ze strony czy instalowania.

Jesli do komunikacji ze sterownikiem bedzie wykorzystywany interfejs USB, to w trakcie instalacji
nalezy zainstalowa¢ sterowniki dla interfejséw USB dla odpowiedniego systemu operacyjnego (jesli nie
sg juz zainstalowane).

Po zainstalowaniu systemu gazowego, podlaczeniu interfejsu komunikacyjnego, uruchomieniu
programu na komputerze PC i uruchomieniu silnika, program automatycznie nawiaze potaczenie ze
sterownikiem. Po uzyskaniu komunikacji programu ze sterownikiem mozna przej$¢ do sprawdzenia
podstawowych parametrow oraz konfiguracji instalacji.
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Zmiany w programie

2.1 Od wersji 3.0.7.1 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30I)

Usprawnienia wykrywania typu uktadu wtryskowego.

Usprawnienia dla wyswietlania poziomu gazu na panelu.

Standardowy zakres zbierania map ustawiony na rozszerzony R2000(1750-2750rpm)
Rozszerzony zakres podci$nienia do 1.1bar na mapie.

Poprawki algorytmow dla samochodow o dlugich czasach wtryskow benzyny.

Dodanie ma zaktadce Mapa przycisku ,,Kalibruj” automatycznie kalibrujacego sterownik na
podstawie map.

2.2 Od wersji 3.0.6.1 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30H)

Usprawnienia w oknie "Start (F5)"
Dodanie wyboru portu COM 1 przycisku Potacz
Dodanie informacji o programie, sterowniku i Adapterze OBD
Usprawnienia w komunikacji ze sterownikami (rowniez przy pracy z Adapterem OBD).
Usprawnienie Trybu Off-line.
Dodano obstuge wtryskiwaczy HANA.

2.3 Od wersji 3.0.6.0 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30H)

Aktualizacja 1.0B dla Adaptera OBD

ulepszony mechanizm odczytu kodéw btedow,

ulepszony mechanizm nawigzywania komunikacji z OBD, a takze wspolpracy z wigcej
niz jednym sterownikiem OBD (samochody z automatyczng skrzynig biegdw).
Dodanie okna Start (F5) utatwiajacego poruszanie si¢ po programie.
Uproszczenia interfejsu uzytkownika (mniej zaktadek).
Pokazanie wszystkich podstawowych parametréw konfiguracyjnych na jednej zakladce
"Podstawowa".
Usprawnienie i1 uproszczenie procedury Autokalibracji (nowe okno inicjalizacji).
Usprawnienia w komunikacji ze sterownikami (rowniez przy pracy z Adapterem OBD).
Usprawnienie Trybu Off-line (praca bez podigczonego sterownika).
Dodanie opcji ,, Wyszukiwanie portow”, wyszukujacej porty automatycznie po zmianie nr portu
(cykliczne wyszukiwanie sterownika na wszystkich dostgpnych portach).
Dodanie jezyka Bulgarskiego.

2.4 Od wersji 3.0.5.1 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30H)

Pokazywanie punktéw biegu jalowego w widoku podstawowym.

Ukrywanie przyciskow "Kasuj wzorzec" i "Wezytaj z pliku..." dla wersji nie obstugujacych
przepisywania wzorca.

Dodano automatyczne weryfikowanie parametrow przez program na zakladce weryfikacja
(podejrzane parametry wyswietlane sg na czerwono).

2.5 Od wersji 3.0.5.0 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30H)

Dodano wys$wietlanie opiséw dla znalezionych portéw komunikacyjnych.
Dodano obstuge Adapterow OBD (w wersji 1.0A).
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2.6 Od wersji 3.0.4.3 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30G)

* Poprawki jezykowe.
* Dodano obshuge wtryskiwaczy Valtek Type34 oraz zmieniono algorytmy sterowania dla
wtryskiwaczy gazowych.

2.7 Od wersji 3.0.4.2 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30G)

* Poprawki jezykowe.
* Usprawnienia dla nowego okna aktualizacji

2.8 Od wersji 3.0.4.1 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30G)

* Poprawki jezykowe.

* Zmiana polozenia korekt na nowg zaktadke Korekty (F11).

* Opcja: Wyjscie z cut-off przez benzyne, jako nowy tryb auto powrotu na gaz.

*  Opcja: minimalny 1 maksymalny czas wtrysku gazu

* Poprawki w skalowaniu programu dla réznych rozdzielczosci.

» Usprawnienie procesu kalibracji.

* Modyfikacja listy wtryskiwaczy.

* Sygnalizacja dzwigkowa, jesli auto zapala w trybie jazdy na benzynie (trzykrotny dzwigk
w odstepie 10 sekund)

* Sygnalizacja dzwickowa przegladow (dziesigciokrotny dzwigk przy rozpoczynaniu pracy na
gazie) oraz zarzadzanie przegladami.

* Monitorowanie zmian konfiguracji (zapamigtywanie daty i kodu komputera dokonujacego
modyfikacji ustawien)

» Korekty na podci$nienie o obroty z mozliwo$cig zmian.

* Dodatkowa mapa korekt (RPM/czas wtrysku benzyny)

* Dodatkowe, poszerzone zakresy obrotow zbierania map.

2.9 Od wersji 3.0.3.3 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30F)

* Poprawki jezykowe.

* Dodawanie i usuwanie punktow modelu za pomocg klawiatury.

* Rozszerzony zakres czasu wczesniejszego otwarcia zawordéw do 10 sekund.
* Poprawiono wspodlprace programu ze sterownikami serii 1.4x 1 1.5x.

210 Od wersiji 3.0.3.2 (zgodnos¢ z wersja sterownika
30F)

*  Wprowadzono widok podstawowy i zaawansowany.
* Poprawiono dziatanie funkcji Ustaw model.
* Poprawiono wspodlprace programu ze sterownikami serii 1.4x 1 1.5x.

211 Od wersji 3.0.3.1 (zgodnos¢ z wersja sterownika 30F)

* Przeprowadzenie autokalibracji nie jest juz potrzebne do wlaczenia adaptacji. Wymagane jest
jedynie zebranie mapy benzynowe;j.

* Dodano mozliwo$¢ przesuwania punktéw modelu za pomocg klawiatury.

* Dodano opcje¢ Ustaw model dopasowujaca model do nastaw.

* Dodano opcj¢ wzbogacania na cut-off w zakltadce Asystent konfiguracji — Zaawansowane.
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* Dodano opcje korekty przy wykryciu zmiany typu uktadu wtryskowego w zaktadce Asystent
konfiguracji — Zaawansowane.

* Na zakladce Diagnostyka — Zaawansowana dodano wyswietlanie wykrytych typow uktadu
wtryskowego.

* Mozliwo$¢ zapisania mapy sterownikoéw 30D i nowszych do pliku oraz podzniejszego ich
wpisania do sterownika 30F lub nowszego. Opcja szczegdlnie przydatna podczas uaktualniania
sterownikow.

* Dodano komunikat o koniecznos$ci usuwania mapy gazowej przy zapisie zmian modelu.

* Zmiana sposobu wyznaczania typu uktadu wtryskowego.

* Poprawiony mechanizm wyznaczania ci$nienia roboczego (sterownik 30F).

* Poprawiony mechanizm adaptacji (sterownik 30F).

* Poprawki awaryjnego zapalania na gazie (sterownik 30F).

* Poprawiono mechanizm naktadania faz - zawsze przy przej$ciu na gaz (sterownik 30F).

* Poprawiono mechanizm rozgrzewania wtryskiwaczy (sterownik 30F).

* Poprawiono mechanizm sugerowania dysz.

* Powiadamianie o mozliwos$ci przeprogramowania sterownika na najnowsze oprogramowanie.

* Funkcja DZwigki dla RPM aktywuje dzwigk, gdy temperatura reduktora jest wigksza niz 40
stopni Celsjusza (minimalna temperatura dla zbierania punktow mapy). Na zakladkach
Kalibracji temperatura reduktora wyswietla si¢ na czerwono jesli temperatura reduktora jest
mniejsza niz 40 stopni Celsjusza.

212 Od wersji 3.0.2.4

* Rozwigzano problemy z dzialaniem funkcji "Oblicz nastawy".
* Poprawiono obstuge starszych wersji sterownikow (wersji 1.4x 1 1.5x).

213 Od wersji 3.0.2.3

* Dodano wersje jezykowe: angielska, rosyjska, litewska, czeska.
* Poprawiono rejestrator.

214 Od wersji 3.0.2.2

* Przeniesiono opcj¢ Adaptacja na zaktadk¢ Modelowanie — Adaptacja.

* Dodano wys$wietlanie informacji o pliku aktualizacji.

* Przeniesiono mechanizmy obstugujace korekty na zaktadk¢ Modelowanie — Korekty. Opcja ta
jest dostepna z poziomu tej zaktadki bez wzglgdu na wersje sterownika G3.

2.15 Od wersiji 3.0.2.1

*  Procedura testowania wtryskiwaczy
Dostepna w zaktadce Diagnostyka—Zaawansowane, patrz punkt 3.6.3.5 na stronie 47.

*  Mozliwos$¢ wprowadzenia oddzielnej korekty czasow wtryskow dla kazdego wtryskiwacza
gazowego na podstawie testu wtryskiwaczy. Korekty te sg widoczne na zaktadce odczytow.
Wiegcej na ten temat w punkcie 3.6.3.5 na stronie 47.

* Mozliwos¢ konfigurowania mechanizmu Kkontroli ciSnienia na cut-off (Asystent
konfiguracji—Zaawansowane, patrz punkt 3.4.3 na stronie 23).

* Dodano nowe mozliwosci konfigurowania korekt od obrotow i temperatury gazu
Zaktadka Kalibracja — Modelowanie, patrz rozdziat 3.5.1 na stronie 31.

* Funkcja ,,Przelacz na benzyne¢ z automatycznym powrotem na gaz, gdy Tg<X°C
i obciazenie >X%"”. w zaktadce Asystent konfiguracji — Przelaczanie. Opis funkcji znajduje si¢
w punkcie 3.4.2 instrukcji).

* Zmiana potozenia parametrow ,,Cisnienie robocze” 1 ,,Czas benzyny na biegu jatowym”

Strona 7 z 49



Instrukcja obstugi programu oraz konfiguracji systemu sekwencyjnego wtrysku gazu DiegoG3
3.0.7.1-301-9.06.2011

z zaktadki Asystent konfiguracji na Kalibracja—Modelowanie.

* Ulepszona metoda przelaczania miedzy gazem a benzyna za pomoca wirtualnego panelu
1 przycisku na pasku stanu. (por. punkt 3.3.1 na stronie 16).

* Dodano mozliwosé¢ aktualizowania firmware'u sterownikow do nowszych wersji
Funkcje dodano w menu ,,Urzadzenie”. Patrz punkt 3.1.2 na stronie 9.

*  Mechanizm wykrywania zmian w danych wprowadzonych do programu
Po wykryciu modyfikacji parametrow 1 zmianie zaktadki bez uprzedniego ich zapisywania,
program poinformuje o tym uzytkownika.

* Dodano nowy mechanizm adaptacyjnych zmian modelu pracy silnika.
Sterownik ustala model na podstawie danych zebranych w trakcie jazdy na benzynie.
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3 Opis interfejsu programu
3.1 Menu gtéwne

3.1.1 Menu Plik

*  Drukuj schemat (Ctrl+P) — pozwala na wydrukowanie schematu podlaczen sterownika wtrysku
gazu.

*  Zapisz konfiguracje jako...(Ctrl+S) — pozwala na zapisanie biezacej konfiguracji sterownika do
pliku na komputerze PC.

*  Wezytaj konfiguracje 7 pliku (Ctrl+0) — pozwala na wczytanie do sterownika konfiguracji, ktéra
zostala wcze$niej zapisana do pliku na komputerze PC.

* Koniec (Alt+F4) — wylaczenie programu.

3.1.2 Menu Urzadzenie

*  Polgcz automatycznie (Ctrl+R) — pozwala na automatyczne wyszukanie portu COM, do ktorego
podtaczony jest interfejs komunikacyjny i nawigzanie komunikacji ze sterownikiem.

*  COM...) (Alt+0) — wybor portu komunikacyjnego COM.

e Off-line (Ctrl+E) — wlaczenie/wylaczenie trybu Off-line, czyli pracy bez nawigzywania
komunikacji ze sterownikiem.

*  Wyszukiwanie portow (Ctr+W) — wilaczenie/wylaczenie trybu cyklicznego przeszukiwania
wszystkich dostepnych portdow komunikacyjnych i probowanie nawigzania potaczenia.

e Zablokuj — pozwala na zaloZzenie na sterownik blokady zabezpieczajacej przed zmianami
konfiguracji. Hasto moze si¢ sklada¢ jedynie z cyfr, minimalna jego dlugo$¢ wynosi 4.
Po zabezpieczeniu nie jest mozliwa jakakolwiek zmiana ustawien sterownika. Mozliwe s3
jedynie odczyty biezacych wartosci (rysunek 3.1). Odblokowanie sterownika jest mozliwe po
podaniu hasta dostepu, lub po przywrdceniu ustawien fabrycznych (menu Urzadzenie —
Przywrd¢ ustawienia fabryczne/Reset). Funkcja Zablokuj jest dostgpna w sterownikach w wersji
1.4 1 nowszych.
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*  Odblokuj — po podaniu hasta pozwala na odblokowanie sterownika.

*  Prgywro¢ ustawienia fabryczne/Reset — pozwala na powrot do ustawien fabrycznych
sterownika. Konfiguracja sterownika zostanie utracona. Funkcja zdejmuje réwniez blokade ze
sterownika.

* Przypomnienie o aktualizacji — opcja standardowo wilgczona przypomina o zalecanej

mozliwo$ci wgrania nowszej wersji oprogramowania do podlaczonego sterownika. Mozna
wytaczy¢ przypominanie przez odznaczenie tej opcji.

* Aktualizacja sterownika — (opcja dostgpna rowniez w menu glownym) opcja ta jest dostepna
dla sterownikow 3.0C oraz nowszych typu UPDATE. Pozwala na przeprogramowanie
sterownika gazowego poprzez wgranie do niego odpowiedniego pliku aktualizacyjnego. Pliki te
sg dystrybuowane razem z programem DiegoG3. Plik aktualizacji zawiera w nazwie wersj¢
programu (np. 30D) oraz dat¢ kompilacji programu. Doktadny opis w rozdziale Aktualizacja
sterownika.

3.1.3 Aktualizacja sterownika.

Po wecisnigciu przycisku Aktualizacja sterownika pokazuje si¢ okno Statusu polgczenia
umozliwiajace zarowno zmian¢ oprogramowania sterownika DiegoG3 jak i Adaptera OBD.
Pozwala rowniez na zmian¢ portu komunikacyjnego oraz wczytanie ustawien z pliku.

Nie jest mozliwe popsucie sterownika w przypadku jakiegokolwiek przerwania procesu
aktualizacji.
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Status podiaczenia E‘

Urzgdzenie Wezytaj Z pliku. ..
@ Podiaczony Aktualizuj...

@ Wersia: 3.0H (Oct 19 2010 13:16:43)

Adapter Wezytaj Z pliku. ..
. @ Podiaczony Aktualizuj...

@ Wersja: 1.0B 11 (Oct 19 2010 14:11:21)

Fodtaczenie z PG
Prolific USB-to-Serial Comm Port (COM4)

COM1 COomM1s COM1G COM17
COM18 Comia CoM20 COM21

comz22 comy cows | comd_ |

£ gk Zamknij ‘

Aktualizacja powoduje zmiang oprogramowania w sterowniku oraz zapisanie do urzadzenia
ustawien fabrycznych nowo wgranej wersji. Dlatego zaleca si¢ zapisanie starych ustawien do
pliku przed wykonaniem aktualizacii, o ile ustawienia te beda pdzniej potrzebne (rysunek 3.2).

Zapis ustawien przed aktualizacja firmware

Uwaga! Aktualizacja sterownika spowoduje zapisanie ustawien fabrycznych.
Zaleca sie zapisanie ustawien do pliku i reczne wczytanie ich po aktualizacji.

Czy zapisac biezace ustawienia do pliku?

Rysunek 3.2: Zapis ustawien przed aktualizacjq

Okno aktualizacji sterownika widoczne jest na rysunku 3.3. W ramce widoczna jest aktualna
wersja sterownika (na rysunku 3.3 widoczne jest ,,30D”) oraz data kompilacji jego programu
(15:17:44 Jun 05 2009).

IE' Aktualizacja sterownika M
‘ Otworz plik... | %g Potacz ‘ Bootloader w wersji4.1 Sterownik w wersji: 30D
Plik: —
Sterownik: 30D (15:17:44 Jun 05 2009)
Plik:
Postep
Zresetuj i zamknij

Rysunek 3.3: Okno aktualizacji sterownika
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Aktualizacje nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

o

Nalezy klikna¢ ,,Otworz plik” i wybrac¢ plik aktualizacji zawierajacy program, ktoéry ma by¢
wgrany do sterownika. Po wezytaniu pliku w ramce ,,Opis” widoczne beda zarowno wersja
programu sterownika (,,Sterownik”, 30D na rysunku 3.4) jak i pliku aktualizacji (,,Plik”, 30E
na rysunku 3.4).

Nastepnie nalezy nacisng¢ przycisk ,,Aktualizuj”, potwierdzi¢ chg¢é przeprogramowania
sterownika (rysunek 3.5, nalezy nacisng¢ ,,Tak”) i zaczeka¢ na zakonczenie procesu
aktualizacji (rysunek 3.6).

W przypadku wystgpienia btedu komunikacji podczas aktualizowania, (rysunek 3.7, nalezy
klikng¢ ,,OK”) nalezy nacisngé przycisk ,,Potacz” oraz ponownie nacisna¢ ,,Aktualizuj”.
Program rozpocznie wgrywanie programu od nowa.

Po pomyslnym zakonczeniu aktualizacji sterownika program poinformuje o tym
uzytkownika (rysunek 3.8, nalezy klikna¢ ,,OK™).

Nastepnie nalezy nacisng¢ przycisk ,,Zresetuj 1 zamknij”. Sterownik przejdzie w tryb
normalnej pracy

IE' Aktualizacja sterownika &J

‘ otwérz plik .. | % poacz

Bootloader w wersji4.1 Sterownik w wersji: 30D

Plik: C\Program Files\KME'\Diego G3\Data\30E-20090625.upg

Sterownik: 30D (15:17:44 Jun 05 2009)
Plik: 30E (18:30:57 Jun 25 2009)

Aktualizuj

Postep

Zresetuj i zamknij

Rysunek 3.4: Okno aktualizacji sterownika po wczytaniu pliku

,:9] Zaktualizowa¢ sterownik z uzyciem wybranego firmware?

Tak

Rysunek 3.5: Zgdanie potwierdzenia checi aktualizacji
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Aktualizacja sterownika M
Otworz plik... %% Potacz | Bootloader w wersji4.1 | ‘ Sterownik w wersji: 30D |

Plik: C:\Program Files\KME\Diego G3\Data\30E-20090625.upg

Sterownik: 30D (15:17:44 Jun 05 2009)

Plik: 3J0E (18:30:57 Jun 25 2009)

Aktualizuj
Postep
Zresetuj i zamknij

Rysunek 3.6: Okno aktualizacji sterownika podczas aktualizowania

DiegoG3 - 3.0.2.2 (+1.45) [0

LK Urzadzenie nie odpowiada -pbf

Rysunek 3.7: Blgd podczas
programowania sterownika

Aktualizacja sterownika |A|
Otwaérz plik.... %% Potacz | Bootloader w wersji4.1 | | Sterownik w wersji: 30D |
Plik: C\Program Files\KME\Diego G3\Data\30E-20090625.upg
Sterownik: 30D (15:17:44 .Jun 05 2009} .
Plik: DiegoG3 - 3.0.2.2 (+1.45) [

J,-E Aktualizacja sterownika zakonczona pomysinie.

Zresetuj i zamknij

Rysunek 3.8: Pomyslinie zakonczona aktualizacja sterownika
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3.1.4 Widok zaawansowany/prosty

Opcja ta ma na celu zwigkszenie przejrzystosci programu i zwrdcenie uwagi na szczegdlnie wazne
funkcje. Widok zaawansowany, jest to opcja, ktora umozliwia ukrycie przed uzytkownikiem niektorych
opcji, ktore w wigkszosci przypadkow nie sg wykorzystywane, jednak w szczegolnych przypadkach
moga by¢ potrzebne.

Odooyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) Kalibracjs (F4) Start (F5) Diagnostyka (FE) Addapter (F7) [~ Widok zaawansowany & Start
BENZYNA [ms] 3% g
0 I o [Obr/mm]
a E 5 30"{0
. P 1 =2 F 4 5 & 7 8
I
3% .

Rysunek 3.9: Widok zaawansowany wytgczony

3.1.5 Pasek OBD

Pasek OBD jest widoczny u dotu okna programu DiegoG3. Pozwala on na wygodne monitorowanie
najwazniejszych parametréw odczytywanych z interfejsu diagnostycznego OBD poprzez podiaczenie
zewnetrznego Adaptera OBD. Widoczne sg na nim wartosci obrotow (RPM), korekty krotko- (STFT)
i dlugoterminowe (LTFT), sondy lambda oraz ci$nienie w kolektorze ssagcym (MAP) i inne.
W zalezno$ci od tego, czy sterownik benzynowy pracuje w trybie petli zamknigtej (wykorzystuje sonde
lambda) lub petli otwartej (nie wykorzystuje wskazan lambdy) pasek sondy lambda przyjmuje rézne
kolory: jasnozielony, gdy petla jest zamknigta i ciemnozielony, gdy petla jest otwarta.

| - _

OBD: RPM: 2501 STFT[%]):55/63  LTFT[%]: 10,2-11,7 MAP[bar]: -— Lambdai[V]:0 51/0,82 Lambda2[V]: 0,720 64 |

| Copyright (0) 2003-2010 | hapa korekt (040 | | aH (O Gaz
Rysunek 3.10: Pasek OBD
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3.2 Okno Start (F5)

Okno Start (skrot klawiszowy F5). Jest to pierwsze okno widoczne po potaczeniu ze sterownikiem'.
Okno zapewnia szybki dostep do funkcjonalnosci sterownika gazowego. Zawsze mozna wroci¢ do tego
okna przez wcisnigcie przycisku F5 lub przycisku w prawym, géornym rogu programu.

Qdczyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) | Kalibracis (F4) | Start(F5)§| Diagnostyka (FE) | Adapter (F7) | [ Widok zaawansowany & Start

— Sterownik
Informacje o programie i sterowniku (F1) |
Wersja oprogram i
Urzadzenie: 3.0 H (Jun 24 2010 13:30:00)
Adapter OBD:  1.0B r1 (Oct 20 2010 10:56:47)
Program PC: 3.0.6.1 betadd (2011.01.25)

Zaawansowana Przeglady / Zmiany

Podstawowa Przelaczanie
Autokalibracja (F8)

Aktualizacja sterownika lub adaptera OBD |

v Przypomnienie o aktualizacji

Zablokuj Odblokuj | Modelowanie (F9) Mapa (F10) Korekty (F11)
Adaptacja wg map

= Wczytaj ustawienia z pliku...

[E Zapisz konfiguracje jako...

= Przywraé ustawienia fabryczne / Reset Rejestrator Kody bledow Diagnostyka (F6)

COom4 INFO Kody bledéw Bieiace odczyty
Polacz automatycznie... Konfiguracja e LR

Test wtryskiwaczy gazowych ‘estowanie cylindro

OBD: RPM:520 STFT[%0]:3 1/ LTFT[%]:-3 9/ MAP[bar]:0 30 EambdaT vy Lambda2[¥]:0 09/
| Tgaz | Psys | | 500 @ GAT

Rysunek 3.11: Widok okna Start

Na dole ekranu widoczne s3a informacje o aktywnych korektach sterownika. Kliknigcie na taki panel
przeniesie do wlasciwego okna, gdzie mozna modyfikowaé dang korekte.

3.3 Odczyty

Podstawowym oknem programu jest okno Odczyty — skrot klawiszowy F2 (patrz rysunek 3.12).
Umozliwia ono sprawdzenie, czy urzadzenie poprawnie odczytuje wszystkie wartosci (czasy wtryskow,
sygnat obrotéw, napigcie zasilania oraz sygnal z sondy Lambda), a takze sygnaly z poszczegodlnych
czujnikéw (temperatury reduktora oraz gazu, ci$nienia i podci$nienia). Niektore z wyswietlanych
parametrow takie jak: obroty silnika czy ci$nienie gazu moga poczatkowo mie¢ nieprawidtowe wartosci,
ze wzgledu na zlg konfiguracje sterownika gazu.

1 Jezeli system zarejestruje jaka$ nieprawidtowos$¢, program uruchomi si¢ na zakltadce diagnostyka
wskazujac na stronie ,,Kody bledow” jaki element dziata wadliwie badz jest nieprawidtowo podiaczony.
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Plic Urzadrenie Jezyk Okno Pomoc

Odezyty (F2)  Asystent konfiguracji (F3) | Kalibracja (F4) | Schemat (F5) | Diagnostyka (F8) | Adapter (F7) | & idok zaawansowany

BENZYNA [ms] 9%

I_| 3 ” o
9%
TEMP. REDUKTORA

Czas wtrysku TEMP. GAZU

- 544

Wartosci dla czujnika ci$nienia PS-CCT3
PODCISNIENIE [bar] CISNIENIE [bar]

D D D‘ o e I |
0% 0% -
Napigcie zasilania 13,2 V
0% 0%

9%

I I

GAZ [ms] 0% 0%

OBD: RPM: 2501 STFT[%]:5,5/-6,3 LTFT[%]:10,2/-11,7 MAP[bar]:--—-- Lambda1[V]: 0,91/0,82 Lambda2[V]: 0,72/0,64 |
‘ Copyright (c) 2003-2010 ~ Mapa korekt (0/0) ] 30H ([ BENZYNA

Rysunek 3.12: Widok okna odczyty

3.3.1 Wirtualny panel i przycisk na pasku statusu

Na zaktadce Odczyty widoczny jest wirtualny panel sterujacy pozwalajacy na
zmiang typu pracy sterownika (benzyna lub gaz).

Kliknigcie na przycisk ,,G” lewym przyciskiem myszy powoduje takie
samo zachowanie jak wcisniecie przycisku na prawdziwym panelu sterujgcym. Rysunek 3.13:
Po uzyciu prawego przycisku myszy system przetgcza si¢ na benzyne lub na Wirtualny panel
gaz bezposrednio, nie czekajac na zadne warunki przelaczenia.

Przytrzymanie klawisza Ctrl 1 klikniecie dowolnym przyciskiem myszy otwiera menu
kontekstowe (rysunki 3.15 1 3.14), z ktérego mozna wybraé sposob przetaczenia:

* na benzyne standardowo - to jest bezposrednio, wszystkie cylindry naraz.
* na gaz standardowo - to jest sekwencyjnie, po sprawdzeniu warunkéw przetaczania.
* nabenzyn¢ sekwencyjnie — kolejno poszczeg6lne cylindry zaczynajgc od ostatniego.

* na gaz bezposrednio — wszystkie cylindry naraz bez sprawdzania warunkow przelaczenia.
(wigcej na temat warunkow przelaczania w punkcie 3.4.2 na stronie 21)
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Takie samo dzialanie jak wirtualny panel ma przycisk w prawym dolnym oknie programu, na pasku
statusu (rysunek 3.16).

cenzyna standard

Benzyna standard

Gaz standard Gaz standard
Benzyna sekwencyjnie Benzyna sekwencyinie
Gaz bezposrednio ; . . Gaz bezposrednio T
o L
Rysunek 3.14: Menu kontekstowe Rysunek 3.15: Menu kontekstowe
przetgczania na benzyne przelqczania na gaz

0Cc @ @ Gas

Rysunek 3.16: Przycisk na pasku statusu

3.4 Asystent konfiguraciji

Zadaniem ,,Asystenta konfiguracji’ jest prowadzenie przez procedure¢ konfigurowania sterownika dla
danego pojazdu, tacznie z procedura Autokalibracji. Asystenta konfiguracji podzielono na kilka krokow:
1. Konfiguracja podstawowa

2. Przetaczanie

3. Zaawansowane

4. Autokalibracja (z weryfikacja)
5. Koniec.

3.4.1 Konfiguracja podstawowa

W oknie ,,Podstawowa” (patrz rysunek 3.17) nalezy poda¢ podstawowe dane o samochodzie oraz
elementach instalacji gazowej. Zakladka ta dostarcza mechanizm sugerowania rozmiaru dysz, ktory po
podaniu typu paliwa, ilosci cylindrow, pojemnosci silnika, rodzaju uktadu wtryskowego oraz typu 1
mocy silnika wyznacza przyblizona warto$¢ Srednicy dyszy jaka powinna zosta¢ wkrecona we
wtryskiwacz gazowy. Mechanizm ten dziata niezaleznie od elektroniki sterownika 1 mozna go uzywac
jeszcze przed rozpoczeciem montazu instalacji, aby unikna¢ konieczno$ci wykrecania dysz z
zamontowanej listwy wtryskowej. W oknie tym zestawione sg wszystkie informacje o elementach
instalacji gazowej. Nalezy wybra¢ rodzaje zamontowanych w systemie podzespotéw. Poprawno$¢
wyboru mozna sprawdzi¢ po kliknieciu na lupke obok - pojawi si¢ okno ze zdjeciem aktualnie
wybranego podzespotu.

Na tej zakladce znajduja si¢ niezbedne 1 najwazniejsze parametry potrzebne do prawidtowego
ustawienia instalacji w aucie.
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. Podstawowa l@ Przelaczanie ] @ Zaawansowane l @ Autokalibracja l @ Koniec l

Wprowadz dane samochodu Typ paliwa alternatywnego
llo§¢ wtryskiwaczy 4 - + LPG " CNG
Pojemnosc skokowa 0 [cm3] Silnik z dotryskami benzyny
Typ ukladu wtryskowego [mny | Wykryi | v Zalacz < 16 ~| [ms]
Tvp silnika |STANDARD j ({Dane orientacyjne/statystyczne Czas wirysku gazu
lla cisnienia 1ba P
Moc ,66— [kW] (Ql],l] [KM]) dla cisnienia 1har} |— Mlllllllall'ly
Sugerowany rozmiar dysz:
Zamontowane dysze 20 | [mm] 2.0 i e
5 = = = Sonda Lambda
Wprowadi dane o elementach instalacji gazowej % Podiaczona sonda LAMEDA
Typ whryskiwaczy gazowyeh IRAIL 161,162 {30hms) @ T T
Typ czujnika cisnienia |PS-CCT3 /PS-CCT4 - Q m
v Czujnik temperatury gazu w przeplywie -
Typ czujnika poziomu gazu |KME PW j Konfiguracja... - -
[v Sygnalizacja jazidy na benzynie
[~ Przewdd obrotow nie podiaczony Ustawienia fabryczne
Typ uktadu zaplonowego |1 cewka na 1 cylinder (1:1) j Odczyt z pliku...
Zrodio impulsow obrotow |WTRYSK[WACZE BENZYNOWE j Aktualizacja sterownika...
[ Korekta przy zmianie typu ukladu wtryskowego (Mazda) Dokumentacja

Rysunek 3.17: Zakladka Silnik w asystencie konfiguracji

Przycisk ,,Ustawienia fabryczne” pozwala na wpisanie ustawien fabrycznych do sterownika gazowego.
Opcja dostepna takze z menu Urzadzenie — “Przywrd¢ ustawienia fabryczne/Reset”.

Przycisk ,,Odczytaj z pliku...” pozwala na odczyt ustawien z wczesniej zapisanego pliku na dysku
komputera. Opcja dostepna takze z menu Plik — “Wczytaj ustawienia z pliku....” (Skrot klawiszowy
Ctrl+O).

Przycisk ,,Aktualizacja sterownika...” pozwala na przeprowadzenie aktualizacji oprogramowania
sterownika lub Adaptera OBD. Opcja dostepna takze z menu gtownego.

Opcje dostepne w zaktadce ,,Podstawowa’:

Wprowad? dane samochodu — nalezy poda¢ niezbedne informacje o ilosci cylindrow,
pojemnosci, rodzaju uktadu wtryskowego oraz typu i mocy silnika. Jezeli nie wiemy, w ktéra
generacje uktadu wtryskowego wyposazony jest silnik, nalezy wcisna¢ przycisk ,,Wykryj”-
program sam postara si¢ okresli¢ jej typ, o ile bedzie to mozliwe.

Sugerowany rozmiar dysz — na podstawie informacji podanych wczes$niej program wyznaczy
przyblizony rozmiar dysz. Nalezy pami¢ta¢ ze jest to tylko warto$¢ orientacyjna (dla ci$nienia
Ibar) i moze ona odbiega¢ od faktycznego rozmiaru dysz jaki trzeba zastosowac.

Zamontowane dysze — nalezy poda¢ rozmiar dysz, jaki ostatecznie zastosowano w samochodzie.
Typ weryskiwaczy gazowych — nalezy wybra¢ rodzaj zamontowanych wtryskiwaczy gazowych.
Wazne jest, aby wybra¢ wlasciwy typ wtryskiwaczy gazowych. Zty typ wtryskiwaczy moze
powodowaé powazne problemy w pracy systemu oraz Autokalibracji.

Typ czujnika cisnienia — nalezy wybra¢ rodzaj zamontowanego czujnika ci$nienia. Czujnik PS-
CCT3 /PS-CCT4 + PPO nalezy wybra¢ w instalacjach do silnikéw bez podci$nienia w
kolektorze ssagcym przy zastosowaniu urzadzenia PPO (Przetwornik przeptywomierz-
obcigzenie). W takich samochodach do regulacji nalezy uzywa¢ sygnaléw OBD oraz do zebrania
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mapy zastosowac¢ uktad PPO.

o Czujnik temperatury w przeplywie — nalezy zaznaczy¢ tylko wtedy, gdy temperatura gazu jest
mierzona bezposrednio w strudze gazu. Opcja ma wptyw na korekty od temperatury gazu.

o Typ czujnika poziomu gazu — nalezy wybiera¢ rodzaj zamontowanego czujnika poziomu gazu.
Przycisk Konfiguracja przy opcji ,,Typ czujnika poziomu gazu” pozwala na konfiguracje
poziomow gazu w zbiorniku, przy ktorych $wiecg si¢ kolejne diody na panelu 1 zmian¢ koloru
diody stanu (rys. 3.18). Po zmianie wybranego typu czujnika, dostep do jego opcji
konfiguracyjnych jest mozliwy dopiero po zapisaniu konfiguracji sterownika (nalezy klikngé
przycisk ZAPISZ).

07ray I J
1 255

teny | J

1 255
2E0V J

1 255
L J

1 255
Aktualnie  [4.98 W]

Anuluj | Zapisz |

Rysunek 3.18: Okno konfiguracyjne wskaznika poziomu gazu

o Typ reduktora — wybieramy zamontowany typ reduktora,

® Przewod obrotow nie podlgczony — zaznaczamy tylko wtedy gdy nie mozemy podigczyc
przewodu obrotow do wiasciwego sygnatu w samochodzie. Wowczas sterownik moze
wyznaczy¢ wartos¢ obrotOw na podstawie sygnaldw z wtryskiwaczy benzynowych.

WAZNE W przypadku probleméw z kalibracja systemu zaleca si¢ podigczenie przewodu
obrotow (np. gdy program nie bgdzie odczytywat obrotow).

o Zrédlo impulséw obrotéw — nalezy ustali¢, czy sterownik ma czytaé wartosci obrotow z
wtryskiwaczy benzynowych, czy ze zrédta RPM.

o Typ ukladu zaplonowego — nalezy wybra¢ typ ukladu zaptonowego. Warto$¢ obrotow
wyswietlana obok pozwala na szybka weryfikacje poprawnosci dokonanego wyboru. Wartos¢
jest prawidlowa jesli zgadza si¢ z wartoscig na obrotomierzu samochodu.

e Korekta przy zmianie typu uktadu wtryskowego (Mazda) — w niektérych silnikach (czesto
spotykane w samochodach Mazdy), nast¢puje dynamiczna zmiana typu ukladu wtryskowego
z sekwencyjnego na fullgroup lub pot sekwencyjny. Wéwcezas w skrajnych przypadkach podczas
jazdy na gazie moze nastgpi¢ niewlasciwa praca silnika zwigzana z niewlasciwym doborem
mieszanki. Aby tego unikng¢ nalezy zastosowac korekte (najczeséciej ujemng) przy zmianie typu
uktadu wtryskowego. Jesli opcja ta jest aktywna, podczas wykrycia zmian w typie ukladu
wtryskowego czasy wtryskow zostang skorygowane. Wykryte typy ukladu wtryskowego
wyswietlane sg na zakladce Diagnostyka — Zaawansowana.

*  Typ paliwa — nalezy okresli¢ rodzaj paliwa alternatywnego jakim bedzie zasilany silnik (LPG lub
CNQG).

e Silnik 7 dotryskami benzyny — opcji tej uzywamy w silnikach, gdzie po wtrysku zasadniczym
nastepuja jeszcze bardzo krotkie wtryski paliwa zwane dotryskami. Jesli silnik ma dotryski
benzyny a opcja ta jest niezaznaczona czasy wtryskow benzyny falujg (patrz Odczyty, F2) 1 maja
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mate i duze wartosci (patrz rysunek 3.19). Male wartos$ci oznaczaja wowczas czas dotryskow (na
rysunku 3.19 widoczna wartos¢ 0,99ms ). Nalezy wybra¢ dtugos¢ dotryskow na poziomie nieco
wiekszym niz widoczne w oknie Odczyty (dla przypadku z rysunku 3.19 - nalezatoby ustawié
warto$¢ dotryskow na 1,2ms).

| Odezyty (F2) | Asystent konfigurach (F3) | Wellracia (F4) | Stert(FS) | Diagnostyka (FE) | Adapter (F7) ¥ Widok zaawansowany & Start

T e 3OFL
Ha=
. o 1 2 3 4 5 & 7 @

13%
TEMP. REDUKTORA 35,5
3% 20"’0 I D E

Czas wtrysku TEMP. GATU

=

Wartosci dla PS-CCT3 / PS-CCT4

PODCISNIENIE [bar] CISNIENIE [bar]
0% 0%
. D E‘
0% 0% . |

» B

ObciaZenie silnika: 14%

GAZ [ms] 0% 0%

Napigcie zasilania 12,9V
0% 0%
0BD: RPM: ----- STRT[%]: -=--F---- LTET[%]z ===/ MAP[bar]: ----- Lambdal[V]: -/ Lambdaz[V]: -----/----
Pays | Tgaz 30H ([l BENZVNA

Rysunek 3.19: Dotryski benzyny widoczne na zaktadce odczytow.

Minimalny czas wtrysku gazu — mozna tu okres$li¢ minimalny czas, na jaki otwiera¢ si¢ ma
wtryskiwacz gazowy (nawet, jesli na podstawie modelu i korekt obliczony zostanie mniejszy
czas otwarcia)

Maksymalny czas wtrysku gazu — mozna tu okresli¢ maksymalny czas, na jaki otwiera¢ si¢ ma
wtryskiwacz gazowy (nawet, jesli na podstawie modelu i korekt obliczony zostanie wigkszy czas
otwarcia)

Podlgczona sonda LAMBDA - opcj¢ nalezy zaznaczy¢ w przypadku podpigcia sondy
LAMBDA do uktadu gazowego a nastepnie wybra¢ odpowiedni rodzaj sondy. Sygnat sondy
Lambda nie jest wymagany do prawidtowej pracy sterownika, lecz pozwala na obserwacj¢
sktadu mieszanki paliwowej, co jest bardzo istotne podczas pelnych obcigzen (wtedy sonda
powinna wskazywaé¢ mieszanke bogata)

Sygnalizacja jazdy na benzynie — po zalaczeniu opcji sterownik informuje uzytkownika
trzykrotnym sygnatem dzwigkowym, ze zostat uruchomiony w trybie pracy na benzynie.

Po podaniu wszystkich parametroéw instalacji nalezy nacisna¢ przycisk DALEJ.
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3.4.2 Przetaczanie

Na zakladce Przetgczanie (widocznej na rysunku 3.20) okresla si¢ warunki konieczne do przej$cia na
zasilanie gazowe a takze warunki, przy ktorych sterownik ma wréci¢ na benzyne.

Odczyty (F2) | Asystent konfiguraci (F3) Kalibracja (F4) Start (F5) Disgnostyka (FE) Adapter (F7) [v Widok zaawansowan & Start
[ OBCZYTAJ < WSTECZ | DALEJ > |  ZAPISZ (25)
.' Podstawowa @ Przelaczanie \@ Zaawansowane l @ Autokalibracja l @ Koniec l
Konfiguracja sterownika - Warunki przelaczania — SILNIK ==
Przelaczenie na gaz Paliwo: LPG
Temperatura przetqczenia 20 | [°C] :l?)?;]:‘::;‘é';ﬁgoo [ems3]
v Podwyzszanie temperatury przetaczenia, gdy Tgaz=<10°C System: SEKWENCYJNY
. . Silnik: STANDARD
Obroty przetaczenia 400 | [obrimin] Moc: 81 [KW] (110.5 [KM])
Czas zataczania pojedynczego emulatora 1 *| [sekund] 9{'5';;}2#-‘115"3'1“1__
: ; 2 Wir.gaz: RAIL HORIZON 1G3(E3)
[ Rozgrzewanie wiryskiwaczy gazowych dla Treds< [*C] Czuj.cié: PS-CCT3 / PS-CCT4
v Naktadanie paliw (benzyna-gaz) |.-.1 j [ms] |1 j [eykli] || Czuitemp.gazu w przeplywie
Reduktor: INNY
Przefacz na benzyne gdy: Czuj.poziomu.gaz: KME PW
cighienie mniejsze od 05 ~| [bara] przez 05 ~=| [sekund]  |Zrodio obr:WTRYSKIWACZE
BENZYNOWE
Przelacz na benzyne z automatycznym powrotem na gaz, gdy: Uklad zaplonowy: 1 cewkana 1
™ RPM < [obrfmin] |~ Obeiazenie (benzyna) 6] | crironoera: 1.20 bar]
[ RPM = [obrimin] | ¥ WWtryskiwacze benzynowe ciggle otwarte Benzjak: 2.7 [ms]
[ Thaz < [°C] i obcigzenie (benzyna) = [%]
[~ Tred < [*C] i obcigZenie (benzyna) = [%6]
[T Cut-off diuzszy niz [sek] z zataczaniem pojedynczego ermulator: [sek’
OBD: RPM: 279  STFT[%]: -2 4/----- LTFT[%]: 9 4/----- MAP[bar]: 0,33 Lambdat]y]: -----/----- Lambda2[V]: 007 /-
Mapa korekt (-900) Adaptacia OBD 30H D GAT

Rysunek 3.20: Okno Przelgczanie asystenta konfiguracji

Opis dostepnych opcji:

Temperatura przelgczania — warto$¢ temperatury reduktora, ktora musi by¢ osiggnigta, aby
sterownik mogt przetaczy¢ si¢ na gaz.

Podwyzszanie temperatury przelgczenia, gdy Tgaz<10 °C — jesli ta opcja jest zaznaczona, przy
temperaturze gazu ponizej 10°C sterownik automatycznie podwyzsza temperature przelgczenia
w celu tagodniejszego pierwszego przej$cia na gaz w niskich temperaturach.

Obroty przelgczenia — wartos¢ obrotow, po przekroczeniu ktorej sterownik moze przetaczyc sig
na gaz.

Czas zalgczenia pojedynczego emulatora — jest to opdznienie pomigdzy zatgczaniem kolejnych
kanatow - wtryskiwaczy gazowych. Opodznienie to pozwala na bardziej stabilne przejscie na gaz.
Wartos$¢ 0 powoduje, ze wszystkie cylindry przetaczajg si¢ na gaz jednoczesnie.

Rozgrzewanie wtryskiwaczy gazowych — powoduje uruchomienie rozgrzewania wtryskiwaczy
gazowych przed przejsciem na gaz jesli w chwili uruchomienia systemu temperatura reduktora
byla mniejszej od wybrane;.

Naktadanie paliw (benzyna-gaz) — nakladanie si¢ wtryskow benzyny i gazu z mozliwoscia
ustalenia ilo$ci cykli oraz czasu wtrysku gazu. Opcja uzyteczna, gdy droga od wtryskiwaczy
gazowych do kolektora jest dtuga i odczuwalne jest przetaczanie cylindrow na gaz. Dhugos¢
trwania cyklu naktadania faz nalezy wyznaczy¢ dos$wiadczalnie. Zalezy on od szybkosci
wtryskiwaczy 1 dtugosci wezy.

Przelacz na benzyne, gdy:

O ciS$nienie mniejsze od...— nalezy ustali¢ warto$¢ ci§nienia oraz czas po jakim sterownik ma
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wroci¢ na benzyne i zasygnalizowa¢ koniec gazu w zbiorniku. W pojazdach z automatyczng
skrzynig biegow, lub gdy podczas zadziatania funkcji odczuwalne jest silne szarpnigcie,
nalezy zmniejszy¢ czas lub jesli nie przyniesie to efektu — podnie$¢ prog cisnienia, np. do 0,8
bara.

e Przelacz na benzyne z automatycznym powrotem na gaz, gdy:”

©)

RPM < —nalezy ustali¢ dolny prég obrotdéw, ponizej ktorych sterownik bedzie przechodzit na
benzyne. Funkcje t¢ nalezy stosowac tylko w ostatecznosci, w przypadku, kiedy samochdd
nie pracuje poprawnie na gazie na biegu jalowym i zadne inne metody nie umozliwiajg
poprawnej regulacji. Przy wzroscie obrotow system wréci automatycznie na gaz.

RPM > — ustalamy gorny prog obrotow, powyzej ktorych sterownik bedzie przechodzit na
benzyng. Przy mniejszych obrotach system wrdci automatycznie na gaz.

ObcigZenie (benzyna) > — ustawiamy prog obcigzenia, (patrz kotowy procentowy wskaznik
obcigzenia obok czasow wtryskow dla wtryskiwaczy benzynowych na stronie Odczyty (F2))
po przekroczeniu, ktorego system przelaczy sie na benzyne. Funkcje te nalezy stosowac tylko
w ostatecznos$ci, przy niepoprawnej pracy przy duzych czasach wtryskow. Wczesniej zawsze
nalezy korygowa¢ czasy wtrysku dobierajagc odpowiednie dysze i dazac do ustawiania
parametru Nachylenie rownego 0% (wigcej na temat kalibracji w punkcie 3.5.4 na stronie
38). Przy mniejszych obcigzeniach system wrdci automatycznie na gaz.

Wtryskiwacze benzynowe ciggle otwarte — opcja ta pozwala zachowa¢ bezpieczenstwo,
pelng moc 1 maksymalne osiggi auta przy bardzo duzych obcigzeniach. Gdy opcja ta jest
aktywna sterownik przejdzie na zasilanie benzynowe, kiedy czasy wtrysku benzyny trwaja
tyle co cykl pracy silnika i nast¢puje zjawisko tak zwanego zlewania czasow wtryskow, przy
ktérym niemozliwa jest korekcja sktadu mieszanki gazowej. Przyktadowo: przy 6000 RPM i
czterech cylindrach zlanie wtryskiwaczy nastepuje, gdy czas wtrysku osiggnie 20ms
(6000 obr./min. = 1wtrysk/20ms). Przy pojawieniu si¢ normalnych czasow wtryskow system
wroci automatycznie na gaz.

Tgaz < i obcigienie (benzyna) > - prog temperatury gazu ponizej ktorej sterownik bedzie
przechodzit na benzyng, gdy rownoczes$nie obcigzenie jest wieksze od ustalonego poziomu.
Jesli temperatura gazu jest niska, a obcigzenie wysokie, to sterownik przechodzi na benzyn¢
z automatycznym powrotem na gaz. Funkcja ta zapobiega przed jazda na nieodparowanym
gazie podczas bardzo duzych i dtugotrwatych obcigzeniach. Funkcja zalecana dla silnikéw
o mocy powyzej 300KM. Przy mniejszych obcigzeniach system wroci automatycznie na gaz.
Tred < i obcigienie (benzyna) > - nalezy ustawi¢ prog temperatury reduktora, ponizej ktorej
sterownik przetaczy si¢ na benzyne w przypadku, gdy obcigzenie jest wigksze od ustalonego
poziomu. Jesli temperatura reduktora jest niska i wystepuje wysokie obcigzenie to sterownik
przechodzi na benzyn¢ z automatycznym powrotem na gaz. Funkcja zalecana dla silnikow
o mocy powyzej 300KM. Przy mniejszych obcigzeniach system wrdci automatycznie na gaz.
Cut off dluiszy nii ...[sek] z zalgczaniem pojedynczego emulatora ...[sek] — jest to opcja,
ktora pozwala na uniknigcie ewentualnych problemow wystepujacych podczas wychodzenia
ze stanu cut-off. Gdy opcja ta jest wiaczona, podczas dtugotrwatego stanu cut-off system
zostanie czasowo przetaczony na zasilanie benzynowe. Mozliwe jest skonfigurowanie
dhugosci czasu trwania stanu cut-off, po ktorym system przetgczy si¢ na prace na benzynie
oraz czas po jakim kolejne cylindry beda si¢ przelacza¢ na benzyne po powrocie ze stanu
cut-off.

Po podaniu wszystkich parametréw przelaczania nalezy nacisng¢ przycisk DALEJ, program
automatycznie przetaczy si¢ na nastgpne okno, zapisujac jednoczesnie wprowadzone dane.

* Opcje te maja za zadanie chroni¢ silnik przed pracg na gazie w niekorzystnych warunkach
,ZAutomatyczny powro6t na gaz” oznacza, ze jesli warunki wymuszajace przelaczenie na benzyne
ustapig, nastgpi samoczynny powrdt do pracy na gazie.
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3.4.3 Zaawansowane

Zaktadka ta umozliwia zaawansowang konfiguracj¢ sterownika.

Odozyty (F2) Asystert konfiguracii (F3) | Kalibracja (F4) Start (F5) Diagnostyka (FE) Addapter (F7) v Widok zaawansowan & Start
[ ODCZYTAJ | < wsTECZ |  DALEJ > ZAPISZ 35)

. Podstawowa] @ Przelaczanie @ Zaawansowane l@ Amokalihracja] @ Koniec l
Konfiguracja sterownika - Zaawansowana

[~ Samachdd z wiryskiem niesekwencyjnym (polsekwencija, fullgroup) |;;|:3\,:::)Nl|t(pg —
llos¢ wtr.gaz: 4
I™ Silnik typu HEMI {praca mimo braku sygnalu z wtryskiwcza benzynowe go) mg:::oga(wg:éﬂyﬂ
. Silnik: STANDARD
I~ Wtryskiwacze henzynowe sterowane pl (*) -wymagany zewn. | Moc: 81 [KW] {110,5 [KM])
™ Zewnetrzny emulator wtryskiwaczy henzynowych Dysze: 2,1 [mim]

P . A . == INSTALACJA ==
Czas wczesniejszego otwarcia zaworow gazowych / czas przelaczenia 10 ~|[sekund] | |ypp gaz: RAIL HORIZON IG3{E3)
Czuj.cis: PS-CCT3 /PS-CCT4

Reduktor: INNY
Czuj.poziomu.gaz: KME PW
[~ Tryh Mast ;
fyh Waster Zrodio obr: WTRYSKIWACZE
[v Kontrola cisnienia na cut-off m [brar] BENZYNOWE
[ Wzbogacanie na cut-off o wtrysk E;:ﬂﬂ:;‘ﬂo:l}ow Tcewkanat

Cis.robecze: 1,20 [bar]
Benzjak 2,7 [Ims]

== PRZELACZANIE ==

(NA GAZ)

Temp: 20,0 [°C]

v Duia czulo$é odczytow czaséw wtiyskow benzyny Obroty: 400 [obr/min]
Emulator: 1[sek]

Nakladanie faz: 4 [Ins], 1 [cykli]
(NA BENZYNE}

OBD: RPM: 285  STFT[%]:-3 1/ LTFT[%]: 8 6/~ MAP[bar]: 0,33 Lambdat[V]: --—-~ Lambda2[V]: 0,07/~
Mapa korekt (-9/0) Adaptacia OBD 3.0H D GAT

Rysunek 3.21: Okno Zaawansowana asystenta konfiguracji

Opis dostepnych opcji:

Samochod 7 wtryskiem niesekwencyjnym (polsekwenjca, fullgroup) — opcja zmienia algorytmy
podawania gazu (mieszanka gazowa stara si¢ by¢ bogatsza), lepiej dostosowane dla silnikéw z
wtryskiem potsekwencyjnym Iub fullgroup. Opcje mozna bez probleméw uzywaé rowniez dla
silnikow sekwencyjnych.

Silnik typu HEMI (praca mimo braku sygnatu z wtryskiwacza benzynowego) nalezy zaznaczy¢
dla silnikéw typu HEMI (silnik, ktéry wylacza cylindry na wolnych obrotach w celu obnizenia
spalania oraz poprawienia emisji spalin).

Wtryskiwacze benzynowe sterowane plusem (+) — wymagany zewn. emulator uzywane
w autach, gdzie wtryskiwacze benzynowe sterowane sa plusami (aktywnym sygnatem
dodatnim). W tym przypadku wymagane jest zastosowanie zewng¢trznego emulatora
wtryskiwaczy benzynowych.

Zewnetrzny emulator wtryskiwaczy benzynowych — przy wybranej tej opcji, do napiecia ,,+12V
zaworu gazowego’’ nalezy dotaczy¢ przewdd aktywujacy zewnetrzny emulator.

Czas wczesniejszego otwarcia zaworow gazowych — ustawiamy czas wczesniejszego otwarcia
zaworow gazowych przed przejSciem na zasilanie gazowe. Opcja niedostepna przy zaznaczonej
opcji ,,Zewngtrzny emulator wtryskiwaczy benzynowych”, wtedy czas wyprzedzenia otwarcia
jest rowny zero.

Sterowanie gazowe polsekwencyjne — TYLKO SAMOCHODY BEZ OBD — opcja umozliwia
zastosowanie wolnych wtryskiwaczy gazowych w silnikach fullgroup (majacych krotkie czasy
wtryskdw benzynowych). Pozwala na zmiang¢ sterowania wtryskiwaczami gazowymi z fullgroup
na potsekwencyjne (i umozliwia zastosowanie wigkszych dysz i wydluzenie czaséw wtryskow
gazu). Moze by¢ wykorzystywana jedynie w silnikach bez funkcji OBD.

Tryb MASTER — opcja wykorzystywana w silnikach o wigkszej ilo$ci cylindrow niz 8, gdzie
nalezy wykorzysta¢ dwa sterowniki. Jeden ze sterownikéw (nadrzedny-Master) musi mieé
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zaznaczong t¢ opcje. Do polaczenia sterownikéw wymagany jest specjalny interfejs Master-
Slave.

Kontrola cisnienia na Cut-Off — programowa kontrola ci$nienia podczas wystapienia Cut-Off.
Nalezy wybra¢ ci$nienie, przy ktorym uruchamia si¢ mechanizm upuszczajacy nadmiar gazu
i regulujacy ci$nienie zapewniajace poprawng prac¢ wtryskiwaczy po ustgpieniu stanu Cut-Off.
Wzbogacanie na Cut-Off o wtrysk [...]ms jesli RPM < od]...] - opcja ta moze by¢ wykorzystana
w przypadku, kiedy silnik Zle pracuje na gazie (np. gasnie) po wyjsciu ze stanu Cut-Off. Gdy
opcja ta jest wlaczona, w trakcie trwania cut-off wtryskiwacze gazowe beda otwieral si¢
cyklicznie na okres$lony czas jesli obroty beda mniejsze, niz wprowadzone w programie. Opcja
szczegoOlnie zalecana w samochodach Renault.

DuzZa czulosé¢ odczytow czasow wtrysku benzyny — opcja ta pozwala na wybranie algorytmu
odczytywania czasu wtrysku benzyny. Jesli opcja duzej czulosci odczytow jest zaznaczona,
wowczas pomiar jest dokladniejszy, jednak bardziej podatny na ewentualne zaklocenia
elektromagnetyczne generowane przez uklad zaplonowy. Zaleca si¢ wylaczenie opcji duzej
czutosci tylko w przypadkach silnych zaklocen.

Po podaniu wszystkich parametréw instalacji nalezy nacisna¢ przycisk DALEJ.
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3.4.4 Zakladka Autokalibracja

Po ustawieniu wszystkich opcji konfiguracyjnych na stronie ,,Autokalibracja” mozemy
zweryfikowac czy dla biegu jalowego wszystkie wyswietlane parametry sa prawidtowo odczytywane
oraz wartos$ci sg prawidtowe i logiczne. Wszystkie podejrzane wartosci wyswietlane sg na czerwono.

Po weryfikacji mozna rozpocza¢ Autokalibracj¢. Procedura Autokalibracji pozwala na
prawidtowe dobranie parametréow sterownika gazowego oraz ustawienie poczatkowe parametréw
instalacji, przygotowujac samochdd do testu drogowego. Procedur¢ mozna przeprowadzi¢ przy
temperaturze reduktora wigkszej niz 50°C. Aby wykona¢ Autokalibracj¢ nalezy postgpowaé zgodnie z
wyswietlanymi na ekranie komunikatami.

UWAGA: Autokalibracja jest niewystarczajaca dla zapewnienia prawidlowej pracy systemu
gazowego w calym zakresie obciazen. Po wykonaniu Autokalibracji nalezy wykonaé
test drogowy i ustawi¢ samochéd wg zebranej mapy (patrz punkt 3.5.4).

Odozyty (F2) | Asystert konfiguracii (F3) Kalibracis (F4) Start (F5) Disgnostyka (FE) Adapter (F7) v Widok zaawansowan & Start

[ ODCZYTAJ < WSTECZ |  DALEJ > ZAPISZ

.' Potlslawowa] @ Przetqczanie] @ Zaawansowane @ Autokalibracja ‘@ Koniec]
Autokalibracja na wolnych obrotach

(415)

Informacije l

WYLACZ obciazenie i nacisnij przycisk START G e e
zachowania ECU benzpny na
START ‘ zmiany mieszanki i dlatego silnik

pojazdu nie moze znajdowad sie w
stanie awaryinym. O takim stanie
| moze informowac lampka 'check

engine"’, ale w ztarzzpch pojazdach
praydaje sie padaglad sondy
Weryfikacja na biegu jalowym lambda. . .

2. Dyzze wiyskiwaczy | ciznienie
gazu powinny nie odbiegad

zhacznie od prayjetych norm - w
inrym preypadku Autokalibracia
mozZe hie poradaic sobie 2
prawidrowym ustawieniem dawki
Podcisnienie e D .

3. Malezy upewnic zie 2e wazystkie

D I I | elementy instalacj zostaby

| ]

zamontowans poprawnie, v
szezegdlnodcl naledy awrdeic

uwage ha
droznoic potaczen wiyskinacz -

z
kalektor i na zgodnaié kalejnodol
rozcied whr. benz. z kolejnogcig
. . . . zastepuiqc_ych ie Wi, gaz_ow_l,lch.
4 Autokalibracia zapewni
prawidrowe zestrojenie instalac w

zakresie niskich obcigzen, ale
pewnoit optymalnega ustawiehia w v

Cisnienie T reduktora BENZYNA GA

OBD: RPM:574  STFT[%]:-17 2/ LTFT[%]: & &/ MAP[bar]: 0,33 Lambdal[\V]: -----/----- Lambda2[V]: 0,14/
Mapa korekt (-10/0) | Adaptacis OBD 3.0H D GAZ

Rysunek 3.22: Okno Autokalibracja (Autokalibracja i weryfikacja)

Procedura Autokalibracji moze przebiega¢ jednoetapowo (jedno obcigzenie na biegu jalowym) lub dwu-
etapowo (bez obcigzenia na biegu jalowym i z pelnym obcigzeniem na biegu jalowym) w zaleznos$ci od
wyboru uzytkownika w oknie inicjujagcym proces Autokalibracji.

Po wecisnigciu przycisku START pojawia si¢ okno inicjujgce Autokalibracje, w ktérym mozna
ostatecznie zweryfikowac¢ istotne z punku widzenia Autokalibracji ustawienia sterownika (np. typ
wtryskiwaczy, typ uktadu wtryskowego, typ autokalibracji oraz poczatkowe ustawienia modelu).
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D Autokalibracja QEIE|

Wybrane parametry sterownika:

|R.AIL 1G1.1G2 (3ohms) / INNY / Uzywaj modelu dla biegu jalowego /0% / 1,0ms / 1,00bar

Da silnikiw, dla ktérych czasy wtryskéw na biegu jalowym z obciazeniem i bez obciaZenia sa podobne
{fullgroup lub pétsekwencyjnych) sugerowane jest NIE UZYWAE modelu biegu jalowego przy

3.0.7.1-301-9.06.2011

autokalibracji (czyli Autokalibracja jednoetapowa).

Dopasuj parametry sterownika:

Typ wtryskiwaczy gazowych |RJ'-'\IL 1G1,1G2 (3ohms) j

Typ ukladu whiyskowego |INN‘|" j Wykryj

v Autokalibracja dwuetapowa {dokladna) - Uzywaj modelu dla biegu jalowege

Poczatkowe ustawienia modelu
Nachylenie _
(40%, +40%) 0 ﬂj %
Przesuniecie
0 ms-4ms) 15 ﬂjms
Czy zapisac zmienione parametry i rozpoczac Autokalibracje?

Tak

Rysunek 3.23: Widok okna inicjujqcego Autokalibracje

Dla silnikow, dla ktorych czasy wtryskow na biegu jatowym z obciazeniem i bez obcigzenia s podobne
(fullgroup lub poétsekwencyjnych) sugerowane jest NIE UZYWAC modelu biegu jalowego (czyli

sugerowana jest Autokalibracja jednoetapowa).

Etap pierwszy — BEZ OBCIAZENIA — nalezy wylaczy¢ wszystkie dodatkowe odbiorniki pradu
stanowigce obcigzenie dla samochodu tj. klimatyzacjg, $wiatta, ogrzewanie, nawiew, itp. i nacisng¢
przycisk START. Dla Autokalibracji jednoetapowej zaleca si¢ ustawienie obcigzenia dla normalnych

warunkow eksploatacyjnych pojazdu.

Po wcisnigciu przycisku TAK pojawi si¢ okno widoczne na rysunku 3.24.

Wyznaczanie cisnienia roboczego

Sterownik gazowy wyznaczyl cisnienie rohocze.

Jesli wartosc cisnienia roboczego jest zla lub chcesz uiyc innej wyznacz ponownie lub wpisz prawidiowa.

Wartos¢ powinna byc ok 0,1.0,2 bara niisza od wskazan cisnienia na biegu jalowym przy pracy na gazie.

Wyznaczone ci$nienie rohocze:

IW - l [bar] Wyznacz | Zaakceptuj i kontynuuj

Rysunek 3.24: Wyznaczanie cisnienia roboczego.

Po weryfikacji wartos$ci ci$nienia roboczego wciskamy przycisk ,,Zaakceptuj 1 kontynuuj”.
Nastepnie, nalezy zaczeka¢ na zakonczenie pierwszego etapu Autokalibracji. Okno Autokalibracji
podczas pierwszego etapu widoczne jest na rysunku 3.25, a po jego zakonczeniu — na rysunku 3.26.
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Odczyty (F2) Aszystent konfiguracii (F3) Kalibracia (F4) Diagnostyka (FG)
ODCZYTAJ < WSTECZ || DALEJ >

Start (F5)

Adapter (F7)

[v Widok zaawansowan & Start

ZAPISZ

. Podstawowa } @ Przel‘qczanie] @ Zaawansowane @ Autokalibracja l@ Koniec]
Autokalibracja na wolnych obrotach

KALIBRACJA W TOKU (BEZ OBCIAZENIA)

Hb1

Weryfikacja na biegu jatowym
BEMZYMA GAZ ]

16%

STOP

Podcisnienie

Cisnienie T reduktora

BEs s97

RPM
354

Informacje I

| (415)
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1. Sterownik analizuje | interpretuje
zachowania ECU benzpny na
zriany mieszanki i dlatega silnik
pojazdu nie moze znajdowad sie w
stanie awaryjnyrn. O takim stanie
moze infarmowad lampka 'check

przpdaje sic podglad sondy
lambda.

2. Dysze whiyskiwacay | cisnienie
gazu powinny nie adbiegad
zhaczhie od pryigtych norm - w
innypm przypadiu Autokalibracia
moze nie poradzié sobie 2
prawidkowym ustawieniemn dawki
gazu.

3. Nalezy upewnic sig 22 wazysthie
elementy instalacji zostaky
zamantowane poprawnie, w
szczegdlnodci nalezy awrdcic
uwage na

droénoic pokaczen whyskivacz -
kalektar i na zgodnoié kolejnogci
rozcigd wir. benz. z kalejnoscig
zastepujacych je wir. gazowych.
4. Autokalibracia zapewni
prawidbowe zestrojenie instalacii w
zakresie niskich obcigzer, ale

enging', ale w starszpch pojazdach

pewnoic optymalnega ustawienia w

OBD: RPM: 551 STFT[]: 10,2/ LTFT[%]: 0,8/ MAP[bar]: 0,52 DEmMBAAIV]:

Lambda2[V]:0,16/-—-
30 B

BEMZYMNA

Rysunek 3.25: Okno Autokalibracji podczas kalibracji

Qoczyty (F2) Agystent konfigurac (F3) Kallbracia (F4) Start (F3) Disanostyka (FE) Adapter (F71
ODCZYTAJ < WSTECZ | DALEJ >

bez obcigzenia.

V Witlok zaawansowan & Start

ZAPISZ

. Podstawowa l @ Przel'qczaniel @ Zaawansowane @ Autokalibracja l@ Koniec }
Autokalibracja na wolnych obrotach

WLAC?Z obciazenie i nacisnij przycisk DALEJ
[ DALEJ |

STOP |

b0

" noo

Weryfikacja na biegu jatowym

Podcisnienie

Cignienie T reduktora

BES Eo9

BEMNZYMA

=l

Informacije }

| (415)

1. Sterownik analizuje | interpretuje
zachowania ECL benzyny na
zmiany migszanki i dlatego silnik,
pojazdu nie moze znajdowad sie w
stanie awaryjnpm. O takim stanie
moze informowad lampla 'check
engine”’, ale w starszych pojazdach
pizydaje sie podglad sondy
lambda.

2. Dysze whyskiwaczy i cignienie
gazu powinny hie odbiegad
znacznie od prayietych nom - w
innpm przypadlu Autokalibracja
moze hie poradzic sobie 2
prawidrowym ustawieniem dawki
gazul

3. Malezy upewnic sig ze wsaystkie
elementy instalacy zostaky
zamontowane poprawnie, W
szczeqdinodci nalezy awrdcic
Lwang na

dioznoit potaczer whiyskiwacz -
lalektor i na zgodnofé kolejnogci
rozcied wir. benz. 2 kolejnogcia
zastepujgcych je wir. gazowych.
4. Autokalibracia zapewni
prawidkowe zestrojenie instalaci w
zakresie niskich obcigzen. ale

pewnost optymalnego ustawienia w

OBD: RPM: 982 STFT[%]: 1 B/ LTET[%): -4 7f-me MAP[bar]: 027 Dambaai[V];

Lambda2[V]: 0 D04/
30H B

BEMZYMNA

Rysunek 3.26.: Okno autokalibracji po zakonczeniu pierwszego etapu

Etap drugi — Z OBCIAZENIEM — (niedostepny dla Autokalibracji jednoetapowej) nalezy zalaczy¢
dostgpne urzadzenia elektryczne stanowigce dodatkowe obcigzenie silnika tj. $wiatta, ogrzewanie,
nawiew, itp. W silnikach z automatyczng skrzynig biegow wlaczy¢ pozycje ,.drive”. Obcigzenie winno
by¢ jak najbardziej stabilne, wigc jesli klimatyzacja samoczynnie wlacza 1 wylacza si¢ okresowo, jej
dziatanie wplywa niekorzystnie na proces autokalibracji.
Nastgpnie nacisnag¢ przycisk DALEJ i zaczeka¢ na zakonczenie drugiego etapu.
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Odczyty (F2) | | Asystent konfiguracii (F3) | Kalbracia (F4) | Start (F5) | Disgnostyka (FE) | Adapter (F7) v Widok zaawansowan & Start
ODCZYTAJ < WSTECZ || DALEJ > ZAPISZ | )

. Podstawowa } @ Przehczanie] @ Zaawansowane @ Autokalibracja l@ Koniec]

Autokalibracja na wolnych obrotach Informacie I

KALIBRACJA W TOKU (Z OBCIA_Z.ENIEM) 1. Sterownik analizuje i interpretuje -~

zachowania ECU benzyny na

zmiany mieszanki | dlatego silnik
23% pojazdu nie moze znajdowad sie w
stanie awaryjnyr. O takim stanie

moze informowad lampka “check
STOP enging’, ale w starszpch pojazdach
przydaje sie podalad zondy
Weryfikacja na biegu jatowym lambda. . .

2. Dysze whiyskiwaczy | cisnienie
gazu powinny nie odbiegac

znacznie od przvietych narm - w
innpm przypadku Autokalibracia
moze nie poradzié sobie z
prawidkowym ustawieniern dawki
Podcisnienie SRR o :

3. Malezy upewnic sie ie wizystkie

D ! E elementy instalacji zostaty

.

zamantowane Poprawrie, w
szczegalnodci nalegy 2wrdcic
.. UWagE na

Cisnienie T reduktora BENZYMNA GAZ droznosc pokaczen whyskiwacz -

kolektor i na zgodnoic kolenosci
ozcigs wh. benz. z kolejnoicig
. . . L zastepujacych je wir. gazowych
4. Autokalibracia zapewni
prawidbowe zestiojenie instalacii w

zakresie niskich obcigzer, ale
pewnoic optymalnego ustawienia w -

0BD: RPM:981 STFT[%]: 18 0/ LTFT[%]: -4 7= MAP[bar]: 0,26 Dambdai[V] -— Lambda2[V]: 0,09/
30H @ GAZ

Rysunek 3.27: Drugi etap autokalibracji w toku

Odozyty (F2) Azystert konfiguracii (F3) Halibracja (F4) Start (F5) Diagnostyka (FE) Adapter (F7) v Widok zaawansowan & Start
ODCZYTAJ < WSTECZ | DALEJ > ZAPISZ 4i5)

. Po(ls‘tnwownl @ Przelaczanie \ @ Zaawansowane @ Autokalibracja l@ Koniec l

Autokalibracja na wolnych obrotach .
Informacije ]

Autokalibracja zakoriczona pomyslinie. 1. Sterownk analzdie | nterprelue. A
h ECU b
DYSZE OPTYMALNE o e e ol
POWTORZ | | FAKONCZ | pojazdu nie moze znajdowac sie w

stanie awaryinym. O takim stanie
| moze infarmowad lamplka ''check,

engine', ale w starszpch pojazdach
przydaje sie podaglad sondy
Weryfikacja na biegu jalowym lambda. ) L

2. Dpsze wiryskivwaczy | cighienie
gazu powinny nie odbiegad

zhaczhie od prayjetych norm - w
innym przypadku Autokalibracia
moze hie poradzic sobie 2
prawidowym ustawieniem dawki
Podcisnienie g3zl o
3. Male2y upewnic sie 28 waaystkie
Il elementy instalacj zostaby
o

zamontawans poprawhie. W
szozegolhodci naledy zwidcic
uwage na

droznodc potaczer whyskimacz -

Z
kolektor | na zgodnoéd kalejnosci
rozoiec wir. benz. z kolejnozcia
. zaztepujacych g wh. gazowych,
4. Autokalibracia zapewni

prawidiowe zestrojenie instalacj w
zakresie nizkich obcigzen, ale

Cisnienie T reduktora BEMZYMNA GA

119 B { 3B3

pewnost optymalnego ustawienia w w
OBD: RPM: 5933  STFT[%]: 19 5/--- LTFT[%]: 23— MAP[bar]: 034 Lambdatl[\V]: - Lamhbda2[V]: 0,06/
30H @ GAT

Rysunek 3.28: Okno zakonczonej autokalibracji

Po poprawnym procesie Autokalibracji wyswietli si¢ komunikat ,,Autokalibracja zakonczona
pomyslnie” i sterownik zostat ustawiony optymalnie bez wzgledu od innych komunikatow.
W wyniku przeprowadzonej Autokalibracji program moze wyswietli¢ dodatkowo jeden z komunikatow
(rys. 3.28), ale system zawsze stara si¢ ustawi¢ model optymalnie, nawet w przypadku komunikatu
o dyszach zbyt matych lub zbyt duzych:
* Dysze optymalne — dysze zostaly dobrane optymalnie. Nalezy przejs¢ do nastgpnego kroku t;.
zebrania mapy (patrz punkt 3.5.4 Test drogowy — zbieranie mapy),
* Dysze w normie — S$rednica dysz jest odpowiednia. Moze jednak zaj$¢ koniecznos¢
doktadniejszego dobrania $rednicy dysz dla specyficznych silnikéw. Jesli nachylenie (patrz
parametr Nachylenie w oknie Kalibracja — Modelowanie — punkt 3.5.1 na stronie 31) jest
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dodatnie dysze moga w pewnych warunkach okaza¢ si¢ zbyt mate (silnik o maksymalnych
czasach wtryskow powyzej 18 ms, silnik wysilony lub turbo). Natomiast, jesli nachylenie
modelu jest ujemne, dysze moga w pewnych warunkach by¢ zbyt duze (dla sinikow pot-
sekwencyjnych 1 full-group).

* Dysze w pewnych warunkach moga by¢ zbyt duze — $rednica dysz w pewnych warunkach
moze by¢ zbyt duza. Sterownik nie bedzie w stanie skorygowaé¢ dawki gazu w calym zakresie
obcigzen silnika. Zbierz mapy i podejmij decyzj¢ o zmianie dysz na mniejsze. Moga wystapic
problemy ze stabilng pracg na gazie na biegu jatowym.

* Dysze w pewnych warunkach moga by¢ zbyt male — $rednica dysz np. w warunkach petlnego
obcigzenia moze by¢ zbyt mala. Nalezy zmieni¢ dysze na wigksze, gdyz przy zbyt matych
dyszach moze wystapi¢ zjawisko zlewania czasow wtryskow, co doprowadzi do przejscia na
zasilanie benzynowe. Dysze zbyt mate (a co za tym idzie duze nachylenie) sa niebezpieczne dla
silnika, ze wzgledu na brak mozliwosci sterowania mieszankg w zakresach duzych obcigzen.

3.4.5 Koniec (Przeglady)

Na zaktadce Koniec znajdujg si¢ informacje na temat dokonywanych zmian konfiguracji
sterownika oraz mozliwo$¢ zarzadzania przegladami instalacji.

* Lista zmian konfiguracji - lista zmian w konfiguracji sterownika, wraz z listag kodow komputera,
z ktorego zmiany zostaly wykonane, oraz data ich wykonania. Widoczny jest réwniez kod
identyfikacyjny komputera, na ktorym uruchomiony jest program DiegoG3.

* Przeglgdy okresowe - mozliwe jest ustawienie przyblizonego przebiegu, po ktérym system
przejdzie w tryb informowania o koniecznosci wykonania przegladu. W tym celu nalezy ustawié
srednig predkos¢ (Przelicznik Czas/Dystans np. 40km/h) oraz dystans, po ktérym sterownik ma
zacza¢ informowaé kierowce o konieczno$ci wykonania okresowego przegladu. W tym trybie,
przy kazdym uruchomieniu, sterownik zasygnalizuje konieczno$¢ wykonania przegladu — przy
pomocy dziesieciu dzwigkow buzzera.

Po pozytywnym przejsciu procesu Asystenta konfiguracji, (stan ten zostanie odnotowany w sterowniku)
nalezy przej$¢ do wykonania testu drogowego i zebrania map. Po wecisnieciu przycisku ,,ZBIERZ
MAPE BENZYNY” program przetaczy si¢ na zaktadke Kalibracja — Mapa (F10), przetaczajac system
na benzyne (poniewaz test drogowy nalezy zacza¢ od zbierania mapy benzynowej).
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Odczyty (F2) | | Asystent konfiguracii (F3) | Kalbracia (F4) | Start (F5) | Disgnostyka (FE) | Adapter (F7) v Widok zaawansowan & Start
ODCZYTAJ < WSTECZ ZAPISZ (5/5)
. Podstawowa } @ Przelaczanie] @ Zaawansowane ] @ Autokalibracja @ Koniec l
Gotowe
KONIEC

PrzejdzZ do zbierania mapy.
Tylko taka kalibracja zapewnia prawidlowe dziatanie systemu.

ZBIERZ MAPE BENZYNY Zapis do pliku...
Lista zmian
Data Kod komputera
2010-10-20 14:58 B351-1D0B
2010-10-19 14:27 B351-1D0B
2010-10-19 09:33 A5S8E-36EB
2010-10-06 18:34 1501-7B2D

Kod tego kemputera ASBE-36EB

Przelicznik Czas/Dystans 1godz= |50 | km
Nastepny przeglad za 1000 ~| km Ustaw

km

Do przegladu pozostalo 996

LTFT[%]: 3,1/ MAP[bar]:0,34 Lambdai[V] - Lambda2[V]: 0,07/
30H @ GAZ

OBD: RPM:983 STFT[%]:5 5/

Rysunek 3.29: Koncowa zaktadka asystenta konfiguracji

Przycisk Zapisz do pliku... pozwala na zapis ustawien konfiguracyjnych do pliku. Opcja dostgpna takze
z menu Plik — Zapisz konfiguracje jako.... (Skrot klawiszowy Ctrl+S).
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3.5 Kalibracja

Zakladka Kalibracja (skrot klawiszowy F4) podzielona jest na trzy pod-zaktadki: Modelowanie (skrot
klawiszowy F9) i Mapa (skrét klawiszowy F10) oraz Korekty (F11), pozwalajace na pelng kalibracje
systemu.

3.5.1 Modelowanie

Okno Modelowanie (rysunek 3.30) pozwala na rgczne dostrajanie systemu gazowego. Model to funkcja
przeliczajaca czasy wtrysku benzyny (Tb) na czasy wtrysku gazu (Tg). Na wykresie (rysunek 3.32)
model jest reprezentowany przez czerwone punkty oraz odcinki je laczace. Mozliwe jest wstawienie do
20 punktow modelu, co daje duza swobode modelowania (optymalna liczba punktow modelu
wynosi ok. 8). Chwilowy punkt pracy systemu, reprezentowany jest przez ciemnozielony punkt na
wykresie. Na wykresie widoczny jest takze dodatkowy model pracy biegu jalowego, sktadajacy si¢ z
dwoch punktow (P1 oraz P2), ktory jest wykorzystywany podczas modelowania jatowej pracy silnika.
Model dla biegu jatowego widoczny tylko dla zaznaczonej opcji ,,Uzywaj modelu biegu jalowego™. Jesli
panel modelu biegu jatowego podswietli si¢ na czerwono oznacza to, ze wartosci punktow P1 i P2 sa
podejrzane (sa za blisko siebie), co moze prowadzi¢ do ztej pracy sterownika na gazie (rysunek 3.31).

Odczyty (F2) Azystent konfiguracii (F3) Kalibracia (F4) Start (F5) Disgnostyka (FE) Adapter (F7) v Widok zaawansowan & Start
Cisnienie robocze 1,10 - |[barl  Wyznacz Ustawienia standardovwe
Czas wtrysku benzyny na benzynie ’—_| Odozyta) | Fapisz
na biegu jatlowym (bez ehciaZenia) 3.00 ~|Ims] QUstal

| Modlel ] Adaptacys |

=)

[ Z punktami biegu jstovwego
Nachylenie

(-40%, +40%) -13 ﬂj %
Przesuniecie

0 ms - 4 ms) 11 ¥ |ms
v Uzywaj modelu dla biegu jalowege

Th T

P1 (28 4| p|ms |32 4| p|ms
P2 |37 4 B ms |50 4| p|ms

UWAGA!!! Przesuwanie punktow
modelu za pomoca klawiatury:

Talms] Wezytaj model... | Modsluj

[ Korekty (F11) | Mapa (F10) [ Modelowanie (F3)

Wybierz punkt myszka. Wybrany

punkt miga. 3
- Lo DYSZE OPTYMALME
R R L EE T wes M T
RPM BEMZYNA GAZ Podcisnienie Cisnienie T reduktora T gaz
- 9e0/ 3390 48[ 033 (@ 192 S0
OBD: RPM:S977  STFT[%]: 7 0/— LTFT[%]: 0,84— MAP[bar]: 0,32 Lambdal[V]: - Lamhda2[V]: 0,07/—

30H @ GAZ

Rysunek 3.30: Widok zaktadki Kalibracja/Modelowanie przy aktywnej
zaktadce Model
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[v Widok zaawansowan & Start

Ustawvienia standardowe

Odczytaj |

n Zapisz

Cignienie robocze [0 [l wwznacz |
Czas wtrysku benzyny na benzynie ’—;| Q
na biegu jalowym (bez obciazenia) 3,00 [ms]  Ustal |

Ta[ms] [ Widoczne wartosci
=] —
g boofiodbocs

324
a04--

Wezytaj model... | Modeluj
5

i P

| Warekty (F11) | Mapa (F10) [ Modelowanie (F3)

| Made! ]Adaptacja]
[ Z punktsmi biegu jstovwego

Nachylenie
“1E (-40%, +40%)

Przesuniecie
0 ms - 4 ms)

v Uzywaj modelu dla biegu jalowegeo

EERInE
gEmI

UWAGA!!! Przesuwanie punktow  ~
modelu za pomoca klawiatury:

Wybierz punkt myszka. Wybrany
punkt miga.

Th [=]

DYSZE OPTYMALME

Mz

Podcignienie Cisnienie

T reduktora T gaz

4
RPM FENZYNA GAZ

9600 353 44B/( 033

119 B 1 529

O0BD: RPM:973  STFT[%]: 6 3/ LTFT[%]: 0 B/

MAP[bar]:0,31 LambdaiV]i

Lambda2[V]: 0,13/

Rysunek 3.31: Widok zaktadki Kalibracja/Modelowanie przy aktywnej
zakladce Model i podejrzanymi ustawieniami punktow Pl i P2
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Rysunek 3.32: Punkty modelu na wykresie

Opis opcji dostepnych w zaktadce Kalibracja — Modelowanie:

10 k! 12

e Zmian modelu za pomocg klawiatury mozna dokona¢ w nastgpujacy sposob:

O O0OO0OO0

lub PgDn.
Usung¢ zaznaczony punkt mozna za pomocg klawisza Del.

O O

a nastepnym.

Aby cofng¢ wszelkie zmiany modelu nalezy nacisng¢ Esc.

Punkt mozna zaznaczy¢ klikajac na niego lub w jego okolicy mysza.

Gdy punkt jest zaznaczony, zostaje on pogrubiony i zaczyna migac.

Potozenie zaznaczonego punktu mozna przesuwac za pomocg strzatek klawiatury.

Aby zaznaczy¢ nastepny lub poprzedni punkt nalezy nacisng¢ klawisze, odpowiednio: PgUp

Nacisnigcie klawisza Ins dodaje nowy punkt w potowie migdzy zaznaczonym punktem

Aby zapisa¢ zmiany w modelu nalezy nacisnag¢ klawisz Enter.
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e Zmian modelu za pomocg myszy mozna dokona¢ w nastgpujacy sposob:
O klikajac na obszarze modelu prawym przyciskiem myszy mozna doda¢ punkt modelu
O klikajac lewym przyciskiem myszy dany punkt i przeciggajagc go mozna zmieni¢ jego
wspolrzedne na modelu. (uwaga: nie mozna zmieni¢ w ten sposob kolejnosci punktow tzn.
nie mozna przeciggnac punktu za nastepny lub przed poprzedni)
O kliknigcie na dany punkt przy jednoczesnym przytrzymywaniu klawisza Ctrl powoduje
usunig¢cie punktu.

e C(isnienie robocze — klikajac ,,Wyznacz” mozna ustali¢ warto$¢ cisnienia, od ktorej beda liczone
korekty. Cisnienie robocze powinno by¢ wyznaczone przed wykonaniem autokalibracji.

o (zas wtrysku benzyny na biegu jalowym (bez obcigienia) — klikajac przycisk ,,Ustal” gdy
rozgrzany silnik (Tred>50°C) pracuje na wolnych obrotach bez obcigzenia mozna okresli¢ czas
wtrysku benzyny. Czas ten jest automatycznie wyznaczany przed wykonaniem autokalibracji.

e Wczytaj model — przycisk pozwala na wezytanie z pliku konfiguracyjnego wezesniej zapisanych
parametréw modelu (i tylko modelu).

® Modeluj — przycisk pozwala na ustalenie teoretycznego modelu (linia czerwona) na podstawie
punktow biegu jatowego P11 P2 wyznaczonych podczas autokalibracji.

e Ustawienia standardowe — przycisk ustala parametry standardowe na podstawie wpisanych
ustawien konfiguracyjnych.

e Panel Model:

Model mozna modyfikowa¢ za pomocg myszy lub za pomocg parametrow w panelu Model.
O Nachylenie — parametr pozwalajacy zmienia¢ kat nachylenia charakterystyki modelu.
Zalecane nachylenie dla poszczegdlnych grup zasilania przedstawia tabela:

Grupa zasilania Zalecane nachylenie
Sekwencja turbo S5-5%
Sekwencja 0-15%
Potsekwencja 10 - 25%
Fullgroup 15-30%

Jezeli przy wysokich obrotach (np. 6000RPM) dochodzi do zjawiska zlewania czasow
wtryskow gazowych (czasy wtryskow osiggaja 20ms) nalezy wymieni¢ dysze na nieco
wigksze co pozwoli na obnizenie nachylenia i uniknigcie problemu zlewania wtryskow.
Mozna réwniez podnies¢ nieco ci$nienie gazu. Zlanie wtryskiwaczy gazowych jest
niebezpieczne dla silnikow, szczegodlnie Turbo.

O Przesunigcie — parametr pozwalajacy na zmian¢ potozenia wszystkich punktow modelu
w pionie o dang warto$¢ w milisekundach.

O Uzywaj modelu dla biegu jatowego po wlaczeniu tej opcji, jesli samochdd jest na biegu
jalowym (RPM<1200), czasy wtryskdw wyznaczane sg na podstawie dodatkowego modelu
biegu jalowego reprezentowanego przez punkty P1 oraz P2. Mozliwe jest wowczas
ustawienie biegu jalowego bardziej bogatego lub ubozszego niz wynika to z samego modelu.
Wspotrzedne punktow sa wyznaczane podczas autokalibracji, lub moga by¢ ustawione
recznie.
=  Punkt PI odpowiada pracy samochodu na biegu jatlowym bez obcigzenia. Pierwsza

wspolrzgdna P1 oznacza czas wtrysku benzyny na biegu jalowym bez obcigzenia przy
pracy na benzynie, a druga wspotrzedna - czas wtrysku gazu na gazie przy pracy bez
obcigzenia. Aby r¢cznie ustawi¢ wiasciwe wspotrzedne punktu P1 nalezy na benzynie
wytaczy¢ mozliwe obcigzenia silnika 1 sprawdzi¢ jaki jest czas wtrysku benzyny
(1 zapisa¢ go jako parametr Tb punktu P1) nastepnie nalezy przetaczy¢ samochdd na gaz
1 modyfikowac¢ warto$¢ Tg punktu P1 tak dtugo, az czas benzyny na gazie bedzie réwny
czasowi benzyny na benzynie.
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= Punkt P2 odpowiada pracy samochodu na biegu jalowym z pelnym obcigzeniem.
Pierwsza wspoOtrzedna P2 oznacza czas wtrysku benzyny na biegu jalowym
z obcigzeniem przy pracy na benzynie, a druga wspéirzedna - czas gazu na gazie
z obcigzeniem. Aby recznie ustawi¢ wlasciwe wspolrzgdne punktu P2 nalezy na benzynie
wlaczy¢ mozliwe obcigzenia silnika 1 sprawdzi¢ jaki jest czas wtrysku benzyny (i zapisac
go jako parametr Tb punktu P2) nastgpnie nalezy przelaczy¢ samochdd na gaz
1 modyfikowac¢ warto$¢ Tg punktu P2 tak dtugo, az czas benzyny na gazie bedzie réwny
czasowi benzyny na benzynie.

O Zaznaczenie opcji Z punktami biegu jalowego pozwala na przesuwanie punktow P1 1 P2
wraz z punktami modelu (czerwona linia) przy pomocy parametrow ,Nachylenie”
1,,Przesunigcie”. Jesli ta opcja jest odznaczona, zmiany tych parametréw modyfikuja jedynie
punkty modelu (czerwona linia) — bez punktow biegu jatlowego P1 i P2. Po prawidlowym
wykonaniu autokalibracji, opcja Z punktami biegu jalowego jest automatycznie wytaczana,
aby zabezpieczy¢ przed modyfikowaniem punktow biegu jalowego po ich poprawnym
ustawieniu.

Odczytaj — przycisk pozwala na odczytanie modelu ze sterownika

Zapisz — przycisk pozwala na zapisanie zmian dokonanych w modelu do sterownika

Max — suwak pozwala na skalowanie wykresu modelu, poprzez zmiang maksymalnego czasu

wtrysku benzyny, ktéry wida¢ na wykresie.

3.5.2 Mapa

Podczas jazdy testowej sterownik zbiera punkty pracy podczas jazdy na benzynie oraz po przetaczaniu
podczas jazdy na gazie. Punkty map zbierajg si¢ dopiero po osiggnigciu temperatury reduktora powyzej
40°C, jesli obroty silnika znajduja si¢ w odpowiednim, wybranym zakresie. Jesli obroty silnika majg
odpowiednig warto$¢ (mieszczaca si¢ w wybranym zakresie) to pole RPM zmienia kolor na zielony.
Zebrane punkty sg zapisywane w sterowniku i odpowiednio przedstawiane na wykresie.

Opis opcji dostepnych w zaktadce Kalibracja — Mapa:

Zbieraj punkty w zakresie — za pomocg tej opcji nalezy wybra¢ zakres obrotéw w ktérych
zbierane beda dane podczas kalibracji. Zalecany zakres: R2500 (ewentualnie dla samochodow
z automatyczng skrzynig biegdéw — R2000). Poczawszy od oprogramowania 3.0.4.0 mozliwe jest
wybranie rozszerzonego zakresu obrotow (np. R2500RPM — 1750 - 2750), dzigki czemu punkty
mapy tatwiej zebra¢, jednak modelowanie na podstawie map jest mniej precyzyjne, szczegolnie
w przypadku silnej zaleznosci ksztaltu map powyzej 3500 obrotow.

Odczytaj mape — przycisk powoduje odczytanie map ze sterownika.

Auto odczyty — zaznaczenie opcji powoduje cykliczny odczyt map ze sterownika bez
konieczno$ci klikania przycisku ,,Odczytaj mape”.

Diwieki dla RPM — opcja powoduje aktywacje sygnatu dzwigkowego z komputera (komputer
musi mie¢ wlaczony glosnik), jesli sterownik bedzie znajdowal si¢ we wiasciwym (wybranym)
zakresie obrotow i1 mial warunki do zbierania mapy (Tred>40°C).

Kasuj mape¢ benzyny — przycisk powoduje usunigcie mapy benzyny ze sterownika.

Kasuj mape¢ gazu — powoduje usuni¢cie mapy gazu ze sterownika.

Kasuj wzorzec — powoduje usuniecie benzynowego wzorca dla adaptacji.

Wezytaj z pliku — powoduje wezytanie pliku z uprzednio zapisanym wzorcem mapy benzynowe;.
Kalibruj — (najuzyteczniejszy przycisk) funkcja automatycznie kalibruje system (ustawia
model) na podstawie zebranych map (benzynowej i gazowej) bez koniecznosci potwierdzania
ustawien (tak jak w przypadku funkcji Ustaw model).

Ustaw model — funkcja przelicza zebrane punkty map na model, a nastgpnie automatycznie
przesuwa punkty modelu tak, aby w miar¢ mozliwosci pokrywaly si¢ z punktami nastaw.
Uwaga: funkcja nie zapisuje zmodyfikowanego modelu do sterownika, wigc po jej uzyciu nalezy
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klikng¢ guzik Zapisz na zaktadce model, aby zmiany zostaty zapisane.

® Oblicz nastawy — funkcja przelicza zebrane punkty map na model. Funkcja ta pozwala na atwa
kalibracje sterownika po zebraniu map.

o Wyczysé nastawy — przycisk usuwa przeliczone punkty map z wykresu modelu.

Qdczyty (F2) Asystent konfiguracii (F3) | Kalibracia (F4) Start (F5) Dimgnostyka (FE) Adapter (FT) v

38 BEMZYMA an
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Th [ms] [~ Zamienr osie

Odczyta) mape |
v Auto odczyty
v Dzwieki dla RPM

Kasuj mape benzyny

Kasuj mape gazu

Kazu WIORIEC

Wiczytaj z pliku. ..

[ Korekty (F113 [ Mapa (F10)  Modelowenic (F9)

Kalibruj

staw rmodel
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Rysunek 3.33: Widok zaktadki Kalibracja — Mapa

3.5.3 Korekty
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Rysunek 3.34: Widok zaktadki Kalibracja — Korekty
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O Korekta dla bankow - opcja ta daje mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowej korekty dla

wybranych cylindrow — jednakowej dla wszystkich wybranych. Funkcja stosowana dla
wyrownania pracy bankéw w silnikach dwubankowych (V6 1 V8), ktore posiadaja dwie
sondy lambda przed katalizatorem. Nalezy wybra¢ wtryskiwacze, ktére naleza do drugiego
banku, oraz poda¢ warto$§¢ korekty o jaka zostang zmienione warto$ci czasu wtrysku
gazowego wtryskiwaczy w drugim banku.
Aby ustali¢, do ktérego banku nalezy cylinder, nalezy przetaczy¢ system na gaz, zaznaczy¢
dowolny jeden cylinder (na przyktad pierwszy) jako nalezacy do banku 2 i wprowadzic¢
dowolng korekte dla banku 2 (na przyktad +3 ms). Nastgpnie nalezy sprawdzié, czy zmienia
si¢ korekta krotkoterminowa banku pierwszego czy drugiego. Jesli zmienita si¢ korekta
banku pierwszego, nalezy uznaé, ze wybrany cylinder nalezy do banku 1. Jesli natomiast
zmienita si¢ korekta banku 2, nalezy uznaé, ze wybrany cylinder nalezy do banku drugiego.
W ten sposob nalezy przetestowaé wszystkie cylindry. Przyporzadkowanie cylindrow do
bankow jest konieczne dla prawidtowej pracy systemu z Adapterem OBD.

O Korekta na T gazu - opcja pozwala doda¢ do modelu korekty ze wzgledu na temperature
gazu. Mozliwe jest ustawienie korekty matej, duzej, standardowej lub jej wytaczenie. Zaleca
si¢ wybra¢ korekty standardowe. Weryfikacje korekty mozna przeprowadzi¢ na zimnym
silniku (Tred < 20°C) poroéwnujac czas benzyny na benzynie (rysunek 3.35) 1 czas benzyny
na gazie (rysunek 3.36). Nalezy wybra¢ takie korekty, aby r6znica mi¢dzy czasem benzyny
na benzynie i czasem benzyny na gazie w takich warunkach byta jak najmniejsza.

RPM SBENZYNAN, GAZ Podcisnienie Cisnienie T reduktora T gaz
" 9o 544 oool oce NS EESE (SO
v
| Copyright (<) 2003-2010 S Gw

Rysunek 3.35: Czas benzyny na benzynie

oo s44) 583 026/ (oSSl 148

| Copyright (c) 2003-2010 | a0 AT

Rysunek 3.36: Czas benzyny na gazie

O Korekta na RPM - opcja pozwala doda¢ do modelu korekty ze wzgledu na obroty silnika.
Mozliwe jest ustawienie korekty matej, duzej, standardowej lub jej wytaczenie. Mozliwe jest
tez dowolne skonfigurowanie korekt od obrotow poprzez podanie jest wartosci dla
konkretnych warto$ci obrotow.
Korekty RPM mozna regulowac przestawiajac zakres mapowania na pewne obroty
1 zbierajac po kilka punktéw map. Jezeli punkty nie pokrywaja si¢, nie ruszajgc modelem
a jedynie modyfikujac korekty RPM nalezy dazy¢ do natozenia si¢ map.

O Korekta na cisnienie — mozliwe jest przywrdcenie standardowej korekty na cis$nienie
(korekta zalezna jest od wybranego cisnienia roboczego).

O Korekta na podcisnienie — mozliwe jest wprowadzenie korekty na podcis$nienie.
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Rysunek 3.37: Widok mapy korekt

O

Mapa korekt — za pomoca mapy korekt mozliwe jest rowniez wprowadzenie bardziej
zaawansowanych korekt od obrotow (RPM) i czasu wtrysku benzyny (Tb). Jesli liniowe
korekty od obrotow sa niewystarczajace aby dobrze wyregulowaé system (na przyktad jesli
przy pewnych wysokich obrotach korekty powinny by¢ inne dla matych obcigzen a inne dla
duzych) wowczas mozna korekty obrotow uzalezni¢ od czasu wtrysku benzynowego za
pomoca mapy korekt. Uwaga: mozna wprowadzi¢ ré6zne mapy korekt dla poszczegdlnych
bankow. Aby ta opcja dziatata poprawnie nalezy wybra¢ wtryskiwacze nalezace do drugiego
banku.

Aby wiaczy¢ mapy korekt nalezy zaznaczy¢ opcje Aktywuj mape korekt. Aby wprowadzi¢
korekty na mapie korekt nalezy zaznaczy¢ za pomocg myszki obszar, w ktorym korekty maja
by¢ wprowadzone a nastepnie nalezy nacisng¢ przyciski z prawej strony mapy (+1, -1, +5,
-5, =0) aby we wszystkich zaznaczonych polach zmieni¢ wartos¢ korekty o wartos¢ ktorej
odpowiada poszczegolny przycisk. Uwaga: korekty na mapie korekt powinny zmienia¢ si¢ w
miar¢ mozliwosci ptynnie. Wypadkowa korekta dla chwilowego punktu pracy zmienia si¢
ptynnie wraz ze zmianami obrotow i czasu wtrysku, widoczna jest ponizej mapy korekt.
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3.5.4 Test drogowy — zbieranie mapy
Test drogowy powinien przebiegaé nastgpujaco:

1) Wybraé zakres obrotow dla zbierania punktéw mapy. Test drogowy wykonuje si¢ tylko
w jednym zakresie obrotow. Nalezy wybra¢ taki zakres obrotéw, ktéry bedzie najczesciej
wykorzystywany w trakcie pozniejszej jazdy samochodem. Zalecany zakres R2500.

UWAGA: Zaréwno mapa benzyny jak i mapa gazu musi by¢ wykonana na jednym, tym samym
wybranym przedziale obrotow. Jesli zostal wybrany zakres 2500RPM , to zar6wno mapg
benzynowa i gazowa nalezy zbiera¢ przy takich obrotach. Po zmianie zakresu obrotow
nalezy wyczys$ci¢ mapy benzynowe i gazowe i zebra¢ nowe mapy dla nowego zakresu.

Po zmianie zakresu obrotow dla zbierania map program zada pytanie: Czy usungé¢ mapy
BENZYNY i GAZU?

2) Usunag¢ mapy benzyny i gazu.
3) Przelaczy¢ sterownik na benzyng.
4) Zebra¢ mape¢ benzyny.

Jezdzi¢ na benzynie, utrzymujac predko$¢ obrotowg w wybranym zakresie obrotow. Zbieranie
mapy przebiegnie bardziej sprawnie, jesli bedziemy utrzymywacé

Przyktadowo dla zakresu ~ 2500 (+/- 250) obr./min

Parametry Czas trwania

2 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min
BENZYNA 3 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min

4 lub 5 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min

Czas trwania mozemy skorygowaé zwracajac uwage zeby na kazdym biegu zebrato sie kilka
punktow (ok. 5), rownomiernie rozmieszczonych, w calym zakresie obcigzen. Mapa benzynowa
po zebraniu moze wyglada¢ przyktadowo tak, jak na rysunku 3.38

5) Przelaczy¢ sterownik na gaz.

0) Zebra¢ mape gazu.
Jezdzi¢ na gazie, utrzymujac predkos$¢ obrotowg w wybranym zakresie obrotow.
Przyktadowo dla zakresu ~ 2500 (+/- 250) obr./min

Parametry Czas trwania

2 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min
GAZ 3 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min

4 lub 5 bieg 2250-2750 obr./min ok 1-2 min
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56 -
. EIERHE Minimalna temperatura reduktora > 40 °C
o [l Az RPM
Zbieraj punkty w zakresie: R2000 (1750-2750) =

Tb [ms] I~ Zamien osie

rs Odczytaj mape
/ ~ Auto odczyty

- ~ Dzwigki dia RPM

bt ;
;/”" __Kasuj mape benzyny |

¥ Kasuj mape gazu

g
et Kasuj WZORZEC
,’1/( Wezytaj z pliku...

Ustaw model
B gy Oblicz nastawy
/ Uo Wyczys$é nastawy

« 04

01 02 03 04 05 05 o7 08 (%] 1 Podcisnienie [bar]

RP BENZYNA G Podcisnienie Cisnienie T reduktoraT gaz

2620 620 000/ 04 Bl =38 330

|Korekty (F1 1)| Mapa (F10) Modelowanie (F9)

OBD: RPM: 2475 STFT[%]:4,7/-7,.8  LTFT[%]:9,4/-9.4 MAP[bar]: —— Lambdad[V]: 0.91/0,82 Lambda2[V]: 0,72/0,64 \
|Copyright (c) 2003-2010 | 30H (@ BENZYNA

Rysunek 3.38: Zebrana mapa benzynowa

Czas trwania mozemy skorygowa¢ zwracajac uwage na to, zeby na kazdym biegu zebrato si¢
kilka punktéw (ok. 5), rOwnomiernie rozmieszczonych, w calym zakresie obcigzen. Mapa
gazowa po zebraniu moze wyglada¢ przyktadowo tak, jak na rysunku 3.39

56 -
. BENZYNA Minimalna temperatura reduktora > 40 °C
24 [ cAz RPM
Zbieraj punkty w zakresie: R2000 (1750-2750) =

Tb [ms] I~ Zamien osie

5 Odczytaj mape

[] ~ Auto odezyty
w = ~ Dzwieki dla RPM

L] s - .
/ Kasuj mape benzyny

;
L . Kasuj mape gazu

L Kasuj WZORZEC
}/ * Weczytaj z pliku...

7 ] 1
B . J)/; Ustaw model

Oblicz nastawy

|Korekty (F1 1)| Mapa (F10) Modelowanie (F9)

L]

Wyczys$é nastawy

1

o 01 02 05 04 05 05 o7 a5 s 1 Podcisnienie [bar]

RP BENZYNA G Podcisnienie Cisnienie T reduktoraT gaz

2E20 BPE 9700 O4s 07 938 33

OBD: RPM: 2475 STFT[%]:18,0/15,6 LTFT[%]:4,7/-4,7 MAP[bar]: —— Lambdad[V]: 0,91/0,82 Lambda2[V]: 0,72/0,64 \
| Copyright (¢) 2003-2010 | 30H @ GAZ

Rysunek 3.39: Zebrane mapy gazu i benzyny

7) Jesli uzyte w instalacji wtryskiwacze gazowe byly po raz pierwszy uzywane w samochodzie
podczas autokalibracji, nalezy sprawdzi¢, czy ich wlasciwosci nie zmienity si¢ znaczaco po
pierwszej jezdzie na gazie (niektore wtryskiwacze uktadaja si¢ po krotkotrwatym uzytkowaniu,
dlatego poczatkowa autokalibracja moze by¢ niemiarodajna) W celu sprawdzenia poprawnosci
pierwszej autokalibracji nalezy porowna¢ czas benzyny na biegu jalowym na gazie
(rysunek 3.40) z czasem na biegu jalowym na benzynie (rysunek 3.41).
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“goo 418 527 083 (00 597 44g

Rysunek 3.40: Czas benzyny na gazie
RPM GAZ Podcisnienie Cisnienie T reduktora T gaz

goo( 39 opgl 083 g9 SH 439

| Copyright (c) 2003-2008 | 30D )

Rysunek 3.41: Czas benzyny na benzynie

Jezeli czasy te roznig si¢ znaczgco (réznica powyzej 0,2 ms) nalezy ponownie ustawic¢ punkty
modelu biegu jatlowego P1 oraz P2 (zaktadka Kalibracja—Modelowanie 3.5.1 31) modyfikujac
je recznie. W takim przypadku moze stac si¢ konieczne ponowne zebranie mapy gazowe;.

8) Po zebraniu map (na benzynie 1 na gazie), nalezy nacisna¢ przycisk ,,Ustaw model” na zakladce
Kalibracja—Mapa. Punkty mapy zostang automatycznie przeliczone na model pracy sterownika.
Program przelaczy si¢ do zakladki ,,Modelowanie” i punkty modelu przesung si¢ tak, aby
pokrywaly si¢ z z6ttymi punktami nastaw.

Odczyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) |[Kalibracja (F4) Schemat (F5) | Diagnostyka (F6) Adapter (F7) | & Widok zaawansowany

Cisnienie robocze |0.90 j [bar] Wyznacz Ustawienia standardowe

Czas wtrysku benzyny na benzynie j | i
ITIR] Y yialenzy, 4.30 ~|ms] Ustal QOdczytaj Zapisz

na biegu jalowym (bez obciazenia)

Model | Adaptacja|
| Modeluj

Tg[ms] * Widoczne wartosci Wezytaj model...
glms] © | 2 yta) ™ Z punktami biegu jatowego

Nachylenie
= (-40%, +40%) -8 | %
Przesuniecie
= (0O ms - 4 ms) 115 ¥ ms
~ Uzywaj modelu dla biegu jalowego
&

Th Tg
2 o P1]|34 4| p|ms |49 (| p|ms
P2(48 4| P ms |62 4| P |ms

g ) UWAGAL!!! Przesuwanie punktow =
ba BO%] modelu za pomoca Klawiatury:

| Korekty (F11) |Mapa (F10)| Modelowanie (F9)

g ® e e
i3 Wybierz punkt myszka. Wybrany
/mt punkt miga.
2 et Strzalki przesuwaja wybrany punkt.
I PgUp (Ctr+prawo) - nastepny punkt

o g DYSZE OPTYMALNE

Max

o 12 5 4 = s 7 5 8 15 n 12 15 w4 15 15 17 15 1 » 2 2 2 2 o5 10[Ms]

RPM BENZYNA G Podcisnienie Cisnienie T reduktoraT gaz

2620 B2E 900/ 045 @7 93g) 33d

OBD: RPM: 8388 STFT[%]:-88.8/-88.8 LTFT[%]:-88.8/-88.8 MAP[bar]: 8.868 Lambda1[V]: 5.88/8.88 Lambda2[V]: 8.88/8.88 ‘

| Copyright (c) 2003-2010 | 30H [ GAZ

Rysunek 3.42: Wykres modelu z widocznymi nastawami

9) Po naniesieniu ewentualnych dodatkowych modyfikacji na model (przy pomoca klawiatury,
myszy lub parametrow nachylenia i przesunigcia) nalezy zmiany zapisa¢ do sterownika
gazowego za pomocg przycisku ,,Zapisz” (patrz rysunek 3.44).

10)  Nastepnie program przypomni o konieczno$ci usunigcia mapy gazowej po kazdej zmianie
modelu pracy sterownika gazowego (patrz rysunek 3.42). Nalezy usuna¢ starg map¢ gazu
(klikajac na Tak) i zebra¢ ja na nowo w celu sprawdzenia regulacji. Map¢ benzynowa nie nalezy
kasowac.
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== usunat mape gazu?

,:@, Po kazdej zmianie modelu nalezy bezwzglednie usunac mape gazu i zebra¢ nowa dla nowych ustawien. Czy

Rysunek 3.43: Monit usuwania mapy gazu po zmianie modelu

[1] DiegoG3 - 3.0.6.0 (+1.45) betads - Gas ECU: 3.0 H

Plik Urzgdzenie Jezvk ©Okpo Informacie o programie... Dokumentacja  Aktualizacia sterawnika, ..

Ustawienia standardowe

Cdczyty (F2) | Asystert konfiguracii (F3) | Kalibracia (F4) | Start(F5) | Disgnostyka (FE) | Adspter (F7) W Widok zaawansowany & Start
Cisnienie robocze 1,10 ~ | [bar] Whyznacz

Czas wtrysku benzyny na benzynie
na biegu jalowym (bez obciaZenia)

0,00 +| ims] Ustal ez |

& zapisz

Modsl | g
Tg[ms] v Widoczne wartadci | l aptacks ]

o
o

Wezytaj model.. | hodeluj

) [ Z punktami hiegu jshovwedo

2l
g (11 o

I Uzywaj modelu dla biegu jalowego

Th Ty
P1 |28 4| p|ms |32 4| p ms
P2 |37 4| p|m=z |50 4| b m=

UWAGA!!! Przesuwanie punktow  #
modelu za pomoca klawiatury:

Wybierz punkt myszka. Wybrany

Jpesestredpospe

Nachylenie
(40%, +40%)

| Korekty (F11) | Mapa (F10) [ Modelowanie (FS)

punkt miga.

ot frrr et
6 7 8 91011 1213 14 1516 17 1619 20 21 22 23 24 25 Th [m=]

DYSZE OPTYMALNE

Max lij

ENZYNA  GAZ Podcisnienie Cisnienie

T reduktora T gaz

“BeODl 33 432 O34

L9 537

. 338

OBD: RPM: 879 STFT[%]:-1 G- LTFT[%]: 5 5 MAP[bar]: 0,33 Eambdaty]: /-

Adaptacia OB

Lambda2[V]: 0 07/-—-
30H @ GAZ

Rysunek 3.44: Zmodyfikowany model pokrywajqcy sie z nastawami

11)
(patrz rysunek 3.45).
12)

Procedurg powtarza¢ do osiggnigcia pelnego pokrycia si¢ punktéw mapy benzynowej 1 gazowe;j

Po poprawnie przeprowadzonej probie drogowej i po otrzymaniu pokrywajacych si¢ map nalezy

przystapi¢ do okreslenia korekt RPM. (patrz punkt 3.5.3 , Korekta na RPM).
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Odczyty (F2) | Asystert konfiguracii (F3) | | Kalibracia (F4) | Start(F3) | Diagnostyka (FE) | Adapter (F7) [ Widok zaawansowany & Start

)
@

@ eenzvne L

Ina t atura reduktora > 40 °C
M ooz ' RPM
Zhieraj punkty w zakresie: R2000 (1750-2750) hd

Th[ms]

=)

W Auto odczyty .
v Dzwigki dla RPM

Kasuj mape benzyny
Kasu] mape gazu

Kasuj WIORIEC

[ Korekty (F11) [ Mapa (F10)  Modeloweanie (F9)

Weozytal z pliku...
Kalibruj
Ustaw model
e OB4
i 01 02 03 04 05 06 o7 08 03 1 1 Padsemis [bar]
L e ] Srectie S pae Obcigzenie
RPM BEMNZYNA GAZ Podcisnienie Cisnienie T reduktora T gaz
950/ 2.4/ 155 I 084! 0700 444 RS
OBD: RPM: - STFT[%]:--- /- LTFT[®%0]: -/ MAP[bar]:----- Lambdal[¥]:-— -/ Lambda2[¥]:—-/-
Tgaz | Psys 300 @ GAT

Rysunek 3.45: Pokrywajgce sie mapy gazu i benzyny

3.5.5 Adaptacja wedtug map
Adaptacja umozliwia systemowi gazowemu automatyczne dostosowanie si¢ do zmiennych warunkéw
pracy silnika, na przyktad jazdy na gazie o gorszej jakosci.
Wiaczenie adaptacji mozliwe jest tylko dla sterownikéw 3.0D i nowszych, po wykonaniu kalibracji oraz
doktadnym zebraniu wzorca mapy benzynowej we wszystkich zakresach obcigzen.

Wilaczenie adaptacji nalezy poprzedzi¢ testem drogowym, aby mie¢ pewnos$¢, ze ustawiony model
pozwala na jazd¢ samochodem we wszystkich zakresach obcigzen.

Adaptacja dziala podczas jazdy na gazie i modyfikuje model na podstawie odczytywanych ze
sterownika czasow wtryskow. Model zmodyfikowany adaptacyjnie nie moze odbiega¢ o wiecej niz 20%
od oryginalnego, poczatkowego modelu, dlatego adaptacja nie moze by¢ jedynym mechanizmem
kalibrujgcym sterownik.

Poczatkowy model, od ktorego zaczgta si¢ adaptacja (tzw. slad modelu) jest widoczny na wykresie
modelu i oznaczony cienka czerwong linig (patrz rysunek 3.46).
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. Ciénienie robocze 050 w|[bar] Wyznacz Ustawienia standardows

Czas wtrysku benzyny na benzynie ‘—_J' hlodel | Korekty Adaptacja
~na hiegu jatowym (bez ohciaZenia) 310 (=] w__ ]

Tg [ms] ¥ Widoczne warosci Wezytaj modal.. | Modeluj ‘ I (A aptacia

o il i (el A i R ) 1S | diatego adaptacia nie moze byé [

[ Mapa (F1U)[ Maodelowanie (F2)
2

: = Jedynym mechanizmermn kalibrujacym
i e et e i e e : ' #5714 | sterownik,

[ p i i ? AT T UWAGA: Po wigezeniu adaptac)i

el e i : ST dalsze zhieranie mapy benzynowe]

il e B "1 | przez sterownik zostaje

164~ automatycznie zablokowane. i
1144 Paczatkowy model ad ktérego zaczata |
124 sie adaptacja jest oznaczony na 3

wykresie cienky czerwong linia.

Zapisz ]

4 DYSZE OPTYMALNE

0Frrr

J T T T T T T I
00123456 7 8 910111213 14 1516 17 16 19 20 21 22 23 24 25 Th [ms] Max ‘
BENZYMA G Podcisnienie Cisnienie T reduktora T gaz

L= =T e e S e i = O

Rysunek 3.46: Model aktualny i slad modelu

Slad modelu jest aktualizowany w momencie klikniecia ,,Zapisz” na zaktadce Modelowanie.
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3.6 Diagnostyka
Zaktadka Diagnostyka (skrot klawiszowy F6) podzielona jest na trzy zaktadki:
1) Rejestrator (skrot klawiszowy Shift+Fg)
2) Kody btedow (skrot klawiszowy Shift+F9)

3) Zaawansowana (skrot klawiszowy Shift+F10)

3.6.1 Rejestrator

Funkcja pozwala na przeanalizowanie pracy systemu wtryskowego na podstawie zarejestrowanych
parametrow (patrz rysunek 3.47). W przypadku, kiedy do Diego podigczony jest Adapter OBD,
rejestrator umozliwia wyswietlanie parametréw odczytanych z OBD.

Odczyty (F2) Asystent konfiguracii (F3) Walibracia (F4) Start (F5) Diagnostyka (FE) Aclapter (F7) [ Widok zaawansowany = Start

Stop | Reset ‘r . 2] 4 79
BEMZYMA [ms] a H Ll
L\—.,J

GAL [ms]

;

W\,‘ﬁ‘rﬁi )

Cignienie [bar]

LO

Podcinienie [bar] D a Ll i
T

TEMP. GAZU [*C] H IH

TEMP. REDUKTORA, [*C] 5 a.—l

RPM [abr/min] BEQO
[OED STFT Bank! =]
'OBD STFT Banki B8

OED LTFT Bank] 3 (3

QOBD STFT Bank2
OBD LTFT Bank2 u: [sek] a0 73
OBD RPM

OBD Speed - LTFT[%]: 3,1/ MAP[bar]:0,33 LambdaiV]: -/ Lambda2[V]: 0,14/
0BD Load

OBD Coolant Temp. cia OBD z0H @ GAT

Rysunek 3.47: Rejestrator

| Zaawansowana (Shift+F10) | Kody bledow (Shift+F9) | Rejestrator (Shift+F8)

OBD:

3.6.2 Kody biedéw

Sterownik posiada system samo-diagnozy pozwalajagcy na wykrycie 1 zapamigtywanie bledow
pojawiajacych si¢ podczas pracy oraz okreslenie warunkéw, przy ktorych wystapit biad (rysunek 3.48).

Bledy podzielone sg na aktualnie wystepujace oraz zapamigtane wczesniej, ktére w danym momencie
nie musza wystepowaé. Dla ostatniego zapamigtanego kodu btedu notowane sg parametry zamrozone
(parametry, przy ktorych wystapit biad).

Kody bledow typu ERROR powoduja przejscie na benzyng. Kody typu INFO sg tylko zapamigtywane
w sterowniku i nie powodujg przej$cia na benzyng.
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Lista kodéw btedow:

ERROR/INFO 101X= Brak sygnatu z wtryskiwaczy benzynowych (gdzie X oznacza numer
wtryskiwacza). (ERROR lub INFO zaleznie od ustawien opcji: Silnik typu HEMI w zaktadce
Asystent konfiguracji — Zaawansowane)

ERROR 1031= Czujnik temperatury reduktora zwarty

ERROR 1032= Brak czujnika temperatury reduktora

ERROR 1033= Czujnik temperatury gazu zwarty

ERROR 1034= Brak czujnika temperatury gazu

ERROR 1035= Napigcie zasilania czujnikow +5V zbyt niskie
ERROR 1036= Napigcie zasilania czujnikéw +5V zbyt wysokie

ERROR 1041= Zbyt niskie ci$nienie gazu — cis$nienie zalezne od ustawien w programie (patrz
opcja Przelgcz na benzyne, gdy cisnienie mniejsze od ... bara przez ... sekund w zakladce
Asystent konfiguracji — Przelgczanie)

ERROR 1042= Wtryskiwacze gazowe ciagle otwarte (Niemozliwa korekcja sktadu mieszanki
na gazie)

ERROR 1043= Niewydolny uktad nagrzewania parownika (<15 °C)

ERROR/INFO 1044= Wtryskiwacze benzynowe ciagle otwarte (Brak informacji na temat sktadu
mieszanki na gazie)- ERROR lub INFO zaleznie od opcji Witryskiwacze benzynowe ciggle
otwarte w zaktadce Asystent konfiguracji — Przelgczanie)

INFO 1045= Temperatura gazu bardzo wysoka (>90 °C)

INFO (inny nr)= Zaktocenia elektromagnetyczne
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Pk Urzadzenie Jemk Okno Pomog

Odezyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) | Kalibracja (F4) | Schemat (F5) |[Diagnostyka (F6)  Adapter (F7) & Widok zaawansowany

Aktualne kody bledow Parametry zamrozone

E1041: (ERROR) Zbyt niskie cisnienie gazu lub zbiornik gazowy pusty ~[[KodiCode= E1041 =
Rpm=2620 rpm

Tbh=9,69 ms

Tg=19.69 ms

P=0.45 bar

Pcol=1,08 bar

Tred=93.8 C

Tgas=33,1C

Usupply=13.26 V

o gl o

Zapamigtane kody bledow

Opis kodow bledow

E1041: (ERRORY) Zbyt niskie cisnienie gazu lub zbiornik gazowy pusty ;I ERROR/INFO 101X - Brak sygnalu = |
z wtryskiwacza benzynowego X
ERROR102X - Uszkodzony
wtryskiwacz gazowy X
ERROR1031 - Czujnik
temperatury reduktora zwarty
ERROR1032 - Brak czujnika
temperatury reduktora
ERROR1033 - Czujnik
temperatury gazu zwarty
ERROR1034 - Brak czujnika
temperatury gazu
ERROR1035 - Napigcie zasilania
~ || ezujnikow +5V zbyt niskie
»

|zaawansowana (Shift+F10) | Kody btedéw (Shift+F9), Rejestrator (Shift+F8)

K| ERROR1036 - Napigcie zasilania
czujnikow +5V zbyt wysokie
Usun kody bledéw ‘ Odczytaj | ERROR1041 - Zbyt niskie =
OBD: RPM: 2475 STFT[%]:4,7/3,9 LTFT[%]:4,7/-47 MAP[bar]: — Lambdai[V]: 0.91/0,82 Lambda2[V]: 0.72/0,64 ‘

|Copyright (c) 2003-2010 | 30H (@ BENZYNA
Rysunek 3.48: Widok zaktadki Kody btedow

3.6.3 Zaawansowana

Odezyty (F2) | Asystent konfiguracii (F3) | Kalbracs (F4) | Start (F5) | | Disgnostyka (FE) | Adapter (F7) I~ Widok zaawansowany & Start

Temperatura wewnetrzna sterownika [*C] Aktualna 218 Maksymalna 67 3
llos¢ awaryjnych odpalen na gazie (Max. 50) 1

TESTOWANIE KANAL OW/CYLINDROW | ZAWOROW
- Wazystkia na BENZYNE |

3.89 3.86 3.86 3.87 [ms] WYL
BENZYMA
TAWOR .

4,67 4.62 4.62 4,65 [ms] W
Wszystkie na GAZ |

I Zaawansowana (Shift+F10)  Kody bleddw (Shift+F9) | Rejestratar (Shift+Fg)
g
L
o
L

Aktualny typ ukladu wiryskowego | J

Wykryty inny typ ukladu wtryskowego | J Reset

Test wiryskiwaczy gazowych |

RPM Cisnienie  Podcisnienie T reduktora T gaz
. BEO| (9] O34 - 537 32F
OBD: RPM:552 STFT[%]:-10 2/ LTFT[%]: 3.1/ MAP[bar): 0,34 Lambdat[V]: 2 Lambda2([V]: 0,07 /--—-
Adaptacia OBD 304 @ Gaz

Rysunek 3.49: Widok zakladki diagnostyki zaawansowanej

Opis dostepnych funkcji:

3.6.3.1  Temperatura wewnetrzna sterownika

W oknie Diagnostyka — Zaawansowana mozna sprawdzi¢ aktualng i maksymalng wewnetrzng
temperature sterownika. Pozwala to na ocen¢ warunkéw, w ktérych pracuje sterownik.
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3.6.3.2 llos¢ awaryjnych odpaleh bezposrednio na gazie
Sterownik posiada mozliwo$¢ odpalania awaryjnie na gazie.
Procedura awaryjnego odpalenia na gazie:
1) Wiaczy¢ zapton
2) Przetaczy¢ system na benzyne
3) Wylaczy¢ zapton
4) Wiaczy¢ zapton

5) Przycisna¢ przycisk na Panelu sterowania i trzymac ok. 10 sekund. Sterownik zalaczy zawory 1
wskaze prac¢ na gazie (dioda stanu pali si¢)

6) Uruchomi¢ silnik.

Maksymalna liczba odpaleh na gazie wynosi 50. Przycisk ,,Zeruj” pozwala wyzerowaé liczbe
awaryjnych odpalen bezposrednio na gazie.

3.6.3.3 Testowanie kanatéw/cylindréw i zaworéw

Funkcja pozwala na sprawdzenie kolejnosci podiaczenia cylindrow, wykrycie niesprawnych lub
uszkodzonych cylindrow. Pozwala réwniez na sprawdzenie prawidlowosci dzialania zawordw
gazowych.

Procedura testowania kanatow/cylindrow:
1) Przetaczy¢ system na gaz
2) Wocisng¢ przycisk ,,Wszystkie na BENZYNE”

3) Zaczynajac od pierwszego cylindra przelaczaé kolejno, pojedynczo kanaly na gaz. Jesli silnik
pracuje nierdwno oznacza to problem na danym cylindrze (btgdne rozcigcie wtryskiwacza
benzynowego, btedne podtaczenie wtryskiwacza gazowego, zta praca wtryskiwacza gazowego)

4) Procedurg powtorzy¢ dla kazdego cylindra.

3.6.3.4  Typy uktadu wtryskowego

Dzigki funkcji wykrywania typu uktadu wtryskowego mozliwe jest okreslenie biezacego sposobu
wtrysku oraz innych wykrytych podczas jazdy typow. Jesli wykryto wiecej niz jeden typ zachowania si¢
uktadu wtryskowego, konieczne moze si¢ okaza¢ zastosowanie specjalnej dodatkowej opcji Korekta
przy zmianie uktadu wtryskowego (mazda) (patrz Asystent konfiguracji — Zaawansowane).

3.6.3.5 Test wiryskiwaczy gazowych

Funkcja pozwala na wykrycie roéznic wydajnosci zamontowanych w samochodzie wtryskiwaczy
gazowych bez konieczno$ci wymontowywania ich z auta. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci
pozwala okresli¢ korekty, jakie muszg by¢ wprowadzone, aby przywroci¢ prawidiows, rownomierng
pracg wszystkich wtryskiwaczy.

Przed przystgpieniem do testu nalezy rozgrza¢ silnik oraz wtryskiwacze gazowe (praca na gazie)
iupewnié si¢, ze wtryskiwacze zostaly zamontowane w prawidtowej kolejnosci. Istotnym jest, aby
w trakcie trwania catego testu zapewni¢ w miar¢ mozliwo$ci jednakowe obcigzenie silnika. Zmienne
obcigzenie — np. dziatanie §wiatel awaryjnych, uruchomienie lub wylgczenie klimatyzacji czy $wiatet
drogowych podczas testu moze zafalszowac jego wyniki.
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Rysunek 3.50: Okno testu wtryskiwaczy gazowych

Procedura testowania wtryskiwaczy:

Sprawdzi¢, czy wszystkie cylindry zostaly poprawnie zamontowane i1 nie pomylono ich
kolejnosci.

Uruchomi¢ silnik.

Pozostawi¢ samochdd na biegu jatlowym na gazie przez okolo 5 minut, aby ustabilizowaly si¢
warunki (temperatura gazu, temperatura reduktora).

Otworzy¢ okno testowania wtryskiwaczy, wybra¢ cylindry do testowania (na poczatku testow
nalezy wybra¢ wszystkie), nacisng¢ przycisk Start.

Zaczeka¢ na koniec testu. W trakcie trwania testu widoczny jest pasek postepu.

Po zakonczeniu testu wyswietlony zostanie wynik testu oraz korekty. Wynik testu moze stuzy¢
jedynie jako poréwnanie wydajnos$ci wtryskiwaczy w konkretnym systemie.

Korekty nalezy przepisa¢ klikajac Przepisz korekty a nastgpnie zapisa¢ do sterownika klikajac
przycisk Zapisz.

3.6.3.6  Czyszczenie wtryskiwaczy gazowych

Funkcja pozwala na wygenerowanie sekwencji pozwalajacej na czyszczenie wtryskiwaczy gazowych.
Nalezy podac¢ srodek czyszczacy do wtryskiwaczy gazowych migedzy filtrem a reduktorem.
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3.7 Adapter

Zaktadka Adaptera umozliwia zarzadzanie Adapterem OBD, ktory moze by¢ podlaczony do systemu
Diego. Wiegcej na temat charakterystyk adaptera, jego montazu i wykorzystaniu mozna znalezé
w oddzielnej instrukcji Adaptera dotaczonej do pakietu instalacyjnego programu Diego G3.
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