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System LAMBDA GAS, od lat 
lider wœród systemów kontroluj¹cych 
spalanie gazu obecnie jest dostêpny 
w sprzeda¿y w nowszej, wy¿szej i 
u l e p s z o n e j  w  s t o s u n k u  d o  
poprzednich wersji. Ta nowa wersja 
nosi nazwê „BLITZ”. 

W s z y s t k i e  f u n k c j e ,  
odnosz¹ce siê do kontroli czujnika 
tlenu lambda pozosta³y w zasadzie 
niezmienione, dziêki czemu system 
otrzyma³ pozwolenia 94/12/EC, 
96/69/EC oraz 95/96/EC (to ostatnie 
odnosi siê do kompatybilnoœci 
elektromagnetycznej).

W sk³ad systemu LAMBDA 
GAS BLITZ wchodz¹ nastêpuj¹ce 
elementy: 

! kasetka, zawieraj¹ca czêœci 
plastikowe i aluminiowe, 
cechuj¹ce siê wysok¹ wytrz-
yma³oœci¹ i odpornoœci¹, 
dziêki czemu nadaj¹ siê 
równie¿ do instalacji w czêœci 
silnikowej samochodu,

! dokrêcana z³¹czka typu 
samochodowego 24 PIN,

! prze³¹cznik, który mo¿e 
zostaæ zamontowany bez-
poœrednio na desce rozdziel-
czej samochodu,

! ³¹cznik (opcjonalnie) z 
czujnikami poziomu typu 
oporowego lub Halla,

! zespó³ przewodów, ró¿ni¹-
cych siê kolorem os³onek, co 
u³atwia ich pod³¹czanie, a 
tak¿e posiada nastêpuj¹ce 
cechy:

! emulacja sygna³u lambda, 
któr¹ mo¿na konfigurowaæ,

! zarz¹dzanie pamiêci¹ 
(uk³ad „no problem”),

! przekaŸnik NC zarz¹-
dzaj¹cy poszczególnymi 
sygna³ami,

! dalsze udoskonalenia 
(prze³¹cznik progowy itp.)

24-biegunowy zespó³ 
przewodów systemu LAMBDA 
GAS BLITZ, w sk³ad którego 
wchodzi zespó³ przewodów do 
prze ³¹czn ika i  kab l i  jes t  
sprzedawany osobno, poniewa¿ 
jest dostêpny w kilku ró¿nych 
wersjach. W poni¿szej tabelce 
przedstawiono modele oraz ich 
kody.

06LB00001670 Zestaw Lambda Gas BLITZ „S” 0-1 V – do czujnika Halla

06LB00001671 Zestaw Lambda Gas BLITZ „L” 0-1 V – do czujnika Halla

06LB00001672 Zestaw Lambda Gas BLITZ „S” 0-5 V – do czujnika Halla

06LB00001673 Zestaw Lambda Gas BLITZ „L” 0-5 V – do czujnika Halla

06LB50010040 24-biegunowy podstawowy zespó³ przewodów do Blitz ECU

06LB50010041 24-biegunowy zespó³ przewodów z zerowaniem pamiêci Blitz ECU

06LB50010042

06LB50010043

24-biegunowy zespó³ przewodów zespo³ów modularnych do Blitz ECU

24-biegunowy zespó³ przewodów zespo³ów modularnych i zerowaniem 
pamiêci do Blitz ECU

LAMBDA GASLAMBDA GAS
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Na rys. 1 przedstawiono ogólny 
uk³ad wyposa¿enia z nastêpuj¹cymi 
elementami:

! system kontroli elektro-
nicznej Lambda Gas Blitz,

! prze³¹cznik pomocniczy z 
wskaŸn ik iem poz iomu,  
urz¹dzenia uruchamiaj¹ce 
przep³yw BRC, typ LAMBDA 
GAS,

! reduktor,

! mikser,

! modu³ obs³uguj¹cy wtryski.

UWAGA: uk³ad pokazany na 
rysunku 1 jest jedynie 
przedstawieniem orientacyjnym.
Wiele szczegó³ów mo¿e ró¿niæ 
siê w zale¿noœci od samochodu, 
dlatego koniecznie nale¿y
zawsze korzystaæ ze 
specyficznych diagramów 
ka¿dego modelu samochodu.

1. OGÓLNY UK£AD WYPOSA¯ENIA
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2. SZCZEGÓ£OWY OPIS KOMPONENTÓW

2.1 SYSTEM KONTROLI 
ELEKTRONICZNEJ (ECU) I 
PRZE£¥CZNIK
System sk³ada siê z:

! g³ównego obwodu, który 
sk³ada siê z po³¹czonych 
kabli przenosz¹cych sygna³y 
oraz ró¿nych urz¹dzeñ 
uruchamiaj¹cych 
(przep³ywu, zaworów 
elektromagnetycznych itp.), 
prze³¹cznika, który powinien 
znajdowaæ siê w zasiêgu 
kierowcy,urz¹dzenia

! uruchamiaj¹cego kontrolê 
przep³ywu gazu,

! wskaŸnika poziomu typu 
oporowego lub Halla (do 
wyboru)

! modu³u operacyjnego 
wtryskiwaczy.

2.1.1. FUNKCJE ECU

2.1.1.1 Funkcje prze³¹cznika

Prze³¹cznik mo¿e znajdowaæ siê w 
trzech pozycjach.
a – pozycja pracy na „wymuszonej” 
benzynie
Przy prze³¹czniku prze³¹czonym na 
lewo œwiate³ko diody œwieci siê na 
czerwono, wtryskiwacze pracuj¹, 
gazowe zawory 
elektromagnetyczne s¹ zamkniête, 
a system

kontroli przep³ywu gazu jest 
roz³¹czony. Samochód pracuje 
na benzynie, jakby nie istnia³a 
instalacja gazowa.
b – pozycja wskazuj¹ca 
automatyczne prze³¹czenie z 
benzyny na gaz
Je¿eli prze³¹cznik znajduje siê w 
pozycji œrodkowej, wówczas 
samochód zaczyna pracowaæ na 
benzynie, a nastêpnie 
automatycznie przechodzi na 
gaz. Przejœcie
nastêpuje podczas zwolnienia 
obrotów, a wartoœæ progow¹ 
przejœcia mo¿na ustawiæ 
trymerem.
Kiedy samochód pracuje na 
benzynie, diody œwiec¹ na 
czerwono. Lekka zmiana koloru 
nastêpuje wówczas, kiedy 
zostanie przekroczona wartoœæ 
progowa.
Kiedy silnik pracuje na gazie, 
zaœwiecaj¹ siê lampki diody w 
kolorze zielonym. Podczas pracy 
na gazie wtryskiwacze s¹ 
od³¹czone, wszelkie urz¹dzenia 
zewnêtrzne s¹ nieczynne, 
gazowe zawory 
elektromagnetyczne s¹ otwarte, 
oraz dzia³a urz¹dzenie 
kontroluj¹ce przep³yw gazu. 
Ta pozycja prze³¹cznika jest 
zalecana podczas jazdy na gazie

C – pozycja pracy na „wymuszonym” 
gazie
Ta funkcja uwa¿ana jest za 
rozwi¹zanie awaryjne. Powinno 
siê j¹ stosowaæ tylko w przypadku 
nieprawid³owej pracy urz¹dzeñ 
zasilaj¹cych silnik benzyn¹. 
Nale¿y podj¹æ wszelkie odpowie-
dnie œrodki, aby nie dopuœciæ do 
opró¿nienia zbiornika z benzyn¹ i 
aby pompa paliwowa nie praco-
wa³a „na pusto”, poniewa¿ grozi 
to jej uszkodzeniem!.
Kiedy prze³¹cznik znajduje siê w 
pozycji na prawo, œwiec¹ siê 
lampki diody w kolorze zielonym, 
a silnik pracuje wy³¹cznie na 
gazie. System sam przechodzi na
benzynê w przypadku niepra-
wid³owego uruchamiania silnika 
lub przypadkowego zatrzymania 
siê.
2.1.1.2 Funkcja kontroli iloœci 
gazu
System pracuje na zasadzie 
obwodu zamkniêtego, koryguj¹c 
sk³ad mieszanki powietrze-gaz w 
czasie rzeczywistym, zgodnie z 
informacjami docieraj¹cym z
czujnika tlenu lambda. Jak wia-
domo, generuje on sygna³ w 
zale¿noœci od zawartoœci tlenu w 
spalinach, a zatem w sposób 
niebezpoœredni mierzy moc mie-
szanki (czy jest uboga, optymalna 
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sk³ad mieszanki powietrze-gaz w  
czy bogata), co pozwala ECU 
regulowaæ pracê urz¹dzenia 
uruchamiaj¹cego kontrolê 
przep³ywu gazu poprzez zmiany w 
mocy zasilania. Elektroniczna karta 
Lambda Gaz Blitz zosta³a 
opracowana tak, aby wspó³dzia³a³a 
wy³¹cznie z opatentowanym 
urz¹dzeniem uruchamia-j¹cym, 
nale¿¹cym do tego samego 
systemu, nie jest zatem ca³kowicie 
kompatybilna z urz¹dzeniami 
uruchamiaj¹cymi (atuatorami) 
innego rodzaju.

2.1.1.3 Funkcja emulacji 
wtryskiwaczy i zachodzenie na 
siebie ró¿nego paliwa

System Lambda Gaz Blitz nie 
posiada ani funkcji odcinania 
wtryskiwaczy, ani emulatora 
wtryskiwaczy.
Zachodzi zatem koniecznoœæ 
zainstalowania zewnêtrznego 
modu³u (emulator, roz³¹czenie itp.), 
które s¹ dostêpne w kilku wersjach 
w zale¿noœci od typu wtrysku i 
specyficznych wymagañ 
samochodu. Przez po³¹czenie 
zewnêtrznego emulatora do 
bia³ego/zielonego przewodu 
systemu Blitz otrzymujemy funkcjê 
zachodzenia na siebie paliwa.

2.1.1.4 Funkcja emulacji 
podlegaj¹cego konfiguracji sygna³u 
lambda
Uk³ad Lambda Gas Blitz posiada 
emulator sygna³u czujnika tlenu 
lambda, który mo¿e byæ konfi-
gurowany za pomoc¹ po³¹czenia 
wewnêtrznego.
W jednej pozycji emulacja jest 
sta³a, a w innej jej nasycenie mo¿e 
byæ inne.
Dziêki trymerowi, znajduj¹cemu siê 
wewn¹trz ECU mo¿na regulowaæ 
emulowany sygna³ po to, aby 
dostosowaæ go do bardzo precy-
zyjnie okreœlonej przeciêtnej
wartoœci mocy mieszanki 

powietrzno-paliwowej oraz aby 
odpowiada³ wymaganiom
nawet bardzo zaawansowanych 
technologicznie ECU.

2.1.1.5 Funkcja zarz¹dzania 
pamiêci¹
Wewn¹trz uk³adu Lambda Gas 
Blitz znajduje siê urz¹dzenie, 
które pozwala bezpoœrednio na 
wyzerowanie zapisu nieprawi-
d³owoœci pracy,przechowywa-
nych w pamiêci zespo³u kontroli 
elektronicznej wtrysku benzyno-
wego.

2.1.1.6 Dzia³anie styku 
przekaŸnika NC

Uk³ad Lambda Gas Blitz jest 
wyposa¿ony w przekaŸnik NC z 
wtykiem, który zarz¹dza posz-
czególnymi sygna³ami. Przy 
korzystaniu z tej funkcji zawsze 
nale¿y korzystaæ z planu poszcz-
ególnego samochodu.

2.1.1.7 Dialog ze skrzynk¹ 
diagnostyczn¹

Uk³ad Lambda Gas Blitz mo¿e 
dostarczaæ konieczne dane do 
„skrzynki diagnostycznej”, która 
jest instrumentem niezbêdnym 
do prawid³owego ustawienia
systemu i diagnostyki wszelkich 
nieprawid³owoœci jego pracy.

2.1.1.8 WskaŸnik poziomu paliwa

Wewn¹trz prze³¹cznika uk³adu 
Lambda Gas Blitz znajduje siê 
wskaŸnik poziomu paliwa, sk³a-
daj¹cy siê z czterech zielonych 
diod.
WskaŸnik zaczyna dzia³aæ po 
pod³¹czeniu do ECU czujnika 
BRC typu oporowego lub typu 
Halla (w zale¿noœci od typu 
ECU). WskaŸnik poziomu paliwa 
jest ustawiony fabrycznie, nie ma 
zatem potrzeby jego regulacji.

2.2 URZ¥DZENIE 
URUCHAMIAJ¥CE (AKTUATOR)

To chronione patentem 
urz¹dzenie posiada nastêpuj¹ce 
cechy:
- zdolnoœæ wyj¹tkowo precyzyjnej 
i sta³ej regulacji gazu
- absolutna natychmiastowa 
odpowiedŸ (bez ¿adnych 
zauwa¿alnych opóŸnieñ)
- brak czêœci, które z czasem 
ulegaj¹ zabrudzeniu czy 
zu¿ywaj¹ siê
- ³atwa instalacja – bezpoœrednie 
przykrêcanie do reduktora lub 
umieszczaniena przewodzie 
doprowadzaj¹cym gaz.

Urz¹dzenie, zbudowane zgodnie 
z najwy¿szymi standardami 
wysoko zaawansowanej techno-
logii, jest wyregulowane w 
fabryce i absolutnie nie wolno
przy nim manipulowaæ. Wewn¹trz 
znajduje siê ruchomy element 
przepustnicy,zawieszony po-
miêdzy dwoma sprê¿ynami, który 
s³u¿y do zwiêkszania lub zmniej-
szania oporu przep³ywu w prze-
wodzie gazowym, w zale¿noœci 
od napiêcia pr¹du wysy³anego do 
zwojów przez Lambda Gas Blitz. 
Kiedy zwiêksza siê moc kontro-
lnego pr¹du, wówczas zwiêksza 
siê przep³yw gazu, a co za tym 
idzie, nastêpuje wzbogacenie 
mieszanki paliwowej, i odwrotnie.

2.3 REDUKTOR
Urz¹dzenie Lambda Gas Blitz jest 
odpowiednie dla LPG i CNG. W 
ka¿dym przypadku, je¿eli chodzi 
o reduktor-aparat wyparny LPG 
lub reduktor ciœnienia CNG 
nale¿y zastosowaæ urz¹dzenie 
BRC ze wzglêdu na fakt istnienia 
zabezpieczeñ, które nie pozwa-
laj¹ na tworzenie kombinacji 
ró¿ni¹cych siê od kombinacji 
stosowanych podczas testów 
odbioru.
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2.4 MIKSER

Do miksera odnosz¹ siê te same 
uwagi co do reduktora. Mo¿na 
u¿ywaæ jedynie mikserów 
wytworzonych przez BRC.

3. INSTRUKCJA 
MONTA¯U
3.1 MONTOWANIE ECU
Uk³ad Lambda Ga Blitz jest 
dostêpny w kasetce i sk³ada siê z 
czêœci aluminiowych i plastikowych. 
S¹ one bardzo wytrzyma³e i posia-
daj¹ du¿y stopieñ odpornoœci, w 
zwi¹zku z czym mo¿na je insta-
lowaæ bezpoœrednio w komorze 
silnika. Aby dokonaæ prawid³owej 
instalacji, nale¿y koniecznie dok³a-
dnie przestrzegaæ poni¿szych 
zaleceñ:
- Nie wolno montowaæ ECU w 
pobli¿u rury wydechowej: ciep³o, 
promieniuj¹ce od rury mo¿e 
uszkodziæ system, nawet je¿eli 
znajduje siê on w pewnej odleg³oœci
od niej.
- ECU wydziela ciep³o podczas 
pracy, nale¿y wiêc umieœciæ je w 
miejscu, które podlega wentylacji.
- ECU powinno zostaæ zainsta-
lowane w czêœci silnikowej, która 
jest zabezpieczona przed wod¹. 
Szczególnie wa¿ne jest, aby 
zamontowaæ go w taki sposób, aby 
wtyczka by³a odwrócona do góry 
nogami.

- Nie nale¿y umieszczaæ ECU w 
pobli¿u kabli œwiec zap³onowych 
czy w pobli¿u kabli cewki zap³o-
nowej.

3.2 POD£¥CZENIE ECU
System Lambda Gas Blitz 
powinien zostaæ pod³¹czony za 
pomoc¹ 24-biegunowego 
zespo³u przewodów.
ECU posiada tak¿e 5-biegunow¹ 
wtyczkê DIN, któr¹ ³¹czy siê ze 
skrzynk¹ diagnostyczn¹. 
Wszystkie ³¹czenia powinny 
zostaæ dokonane za pomoc¹ 
odpowiednio izolowanego
zalutowania. Nie nale¿y po 
prostu skrêcaæ przewodów czy 
wykorzystywaæ koñcówki, które 
s¹ nieodpowiednie. Przedsta-
wione poni¿ej zalecenia s¹ 
bardzo wa¿ne dla zrozumienia 
pracy ca³ego systemu. Zawsze 
nale¿y sprawdzaæ plan danego 
samochodu. 

 Kable w 24-biegunowym zespole 
przewodów maj¹ takie same 
kolory jak w innych systemach 
BRC. Przewody ponadto ró¿ni¹ 
siê miêdzy sob¹ kolorem os³onek, 
co maksymalnie upraszcza 
instalacjê.

3.2.1 WTYCZKA 5-BIEGUNOWA 
DIN DO SKRZYNKI 
DIAGNOSTYCZNEJ
Pozwala ona na po³¹czenie ECU 
ze skrzynk¹ diagnostyczn¹ 
podczas ustawiania.

3.2.2 24-BIEGUNOWY ZESPÓ£ 
PRZEWODÓW

3.2.2.1 Kabel ³¹cz¹cy z prze³¹-
cznikiem
9-biegunowy, kabel z wtyczk¹, 
nale¿¹cy do zespo³u przewodów 
jest wykorzystywany do 
po³¹czenia z prze³¹cznikiem.

Wpiêcie 5 pinowe Wpiêcie 24 pinowe
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3.2.2.2 Po³¹czenie z czujnikiem 
poziomu gazu
Kabel ³¹cz¹cy do czujnika typu 
opornikowego ma kolor bia³o-
czarny, z gniazdkiem wyposa¿onym 
w os³onê. Po³¹czenie pomiêdzy 
ECU i czujnikiem mo¿e zostaæ
dokonane za pomoc¹ specjalnego 
kabla przed³u¿aj¹cego, 
znajduj¹cego siê w zestawie 
czujników. Przy po³¹czeniu z 
czujnikiem poziomu typu Halla, 
nale¿y postêpowaæ wed³ug 
instrukcji za³¹czonej do czujnika.

3.2.2.3 Z³¹cze zeruj¹ce pamiêæ
Jest obecne w obu wersjach ze 
z³¹czk¹ 24-biegunow¹. Sk³ada siê 
ono z skrzynki bezpiecznikowej, z 
której wychodz¹ pary kabli w 
nastêpuj¹cych konfiguracjach:
- ¿ó³ty i jasnoniebieski (do czujnika 
tlenu lambda)
- bia³y i bia³o-pomarañczowy (do 
pamiêci)
- czerwony i czerwony
Nale¿y pamiêtaæ, aby bezpiecznik 
do czerwonego przewodu zosta³ 
pod³¹czony prawid³owo poniewa¿ 
pe³ni on funkcjê ochronn¹ dla 
ca³ego sprzêtu .
Bezpieczniki dla dwóch innych par 
kabli znajduj¹ siê wewn¹trz 
³¹cznika zeruj¹cego i powinny 
zostaæ pod³¹czone w przypadku 
powa¿nych zaburzeñ pracy sprzêtu 
gazowego. Po po³¹czeniu z 
bezpiecznikami i ustawieniu 
prze³¹cznika w pozycji “wymuszona 
benzyna” samochód mo¿e 
regularnie pracowaæ na benzynie, 
nawet
je¿eli system Lambda Gas Blitz 
zosta³ usuniêty. Instalator powinien 
udzieliæ w³aœcicielowi samochodu 
odpowiednich
wskazówek, dotycz¹cych tej funkcji.
3.2.2.4 £¹cze modularne
£¹cze to jest obecne w dwóch 
wersjach 24-biegunowej z³¹czki. 
Sk³ada siê ono z trzech kabli: bia³o-
zielonego, czarnego i czerwonego, 

, 

.

Os³onê. Bêd¹ one wykorzy-
stywane do po³¹czenia z 
wszelkimi innymi urz¹dzeniami 
nale¿¹cymi do serii modularnej.

Szkie³ko rezystancyjne

Bia³o/czarny

Szkie³ko Halla

Bezpieczniki
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3.2.2.5 Kable w os³onie A

Wa¿ne jest, aby CZARNY przewód 
zosta³ po³¹czony do uziemienia 
silnika, a nie do ujemnego bieguna 
akumulatora czy innych czêœci 
nadwozia. Poniewa¿ od jednego 
punktu uziemienia samochodu do 
innego potencja³ mo¿e siê zmieniaæ 
o kilka dziesiêtnych wolta, przy 
po³¹czeniu z punktem o ³adunkiem 
ujemnym odczyt czujnika tlenu 
lambda mo¿e byæ nieprawid³owy.
(*) CZERWONY kabel bêdzie 
chroniony bezpiecznikiem 7,5 A, 
je¿eli nie zostanie wykorzystany 
zespó³ przewodów z po³¹czeniem 
zeruj¹cym. Po³¹czenie dwóch 
NIEBIESKICH kabli mo¿e byæ 
wykonywane zamiennie. Masy na 
ZIELONYM kablu maj¹ zostaæ 

3.2.2.6 Kable w os³onie B

Pod³¹czanie kabli BIA£EGO i 
BIA£O POMARAÑCZOWEGO 
stosuje siê jedynie w samochodach, 
w których nastêpuje koniecznoœæ 
ustawienia na zero pamiêci ECU 
dotycz¹cej wtrysku benzyny. Taka 
pamiêæ zazwyczaj utrzymywana 
jest dziêki przewodowi ³¹cz¹cemu 
wtrysk ECU bezpoœrednio z 
akumulatorem (zobacz specyficzne 
diagramy BRC). Tego rodzaju 
przewód jest generalnie ³atwy do 

Atuator

+ 12
bateria

EV GPLReduktor

kolor Typ opis
czarny wejœcie

czerwony wejœcie

zielony wyjœcie

niebieski
niebieski

bia³o-zielony

wyjœcie
wyjœcie

wyjœcie

uziemienie silnika
biegun dodatni akumulatora (*)
zawór elekromagnetyczny LPG
zawór elektromagnetyczny reduktora LPG lub CNG
(ewentualnie) inne urz¹dzenia

urz¹dzenie uruchamiaj¹ce Lambda gas
urz¹dzenie uruchamiaj¹ce Lambda gas

wtryskiwacze poza zasilaniem modu³owym
(emulator, roz³¹czenie itp.)

kolor typ opis
bia³y

bia³o-pomarañczowy

ró¿owy
ró¿owy

wejœcie
wyjœcie

wyjœcie

wyjœcie

kabel do pamiêci ECU (od strony akumulatora)
kabel do pamiêci ECU (od strony ECU)

kontakt przekaŸnika NC

kontakt przekaŸnika NC
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Odnalezienia, poniewa¿ jego 
napiêcie wynosi zawsze 12 V przy 
wy³¹czonej desce rozdzielczej,
oraz przy w³¹czonej desce rozdziel-
czej i przy pracuj¹cym silniku. 
Dziêki tym po³¹czeniom, tworz¹cym 
system zabezpieczaj¹cy istnieje 
mo¿liwoœæ przerwania pewnych 
funkcji, i dokonania na przyk³ad 
samo czyszczenia gor¹-cych 
przewodów, które ma miejsce w 
kilka sekund po zatrzymaniu pracy 
silnika. Aby pod³¹czyæ dwa 
RÓ¯OWE kable, odpowiadaj¹ce 
kontaktowi przekaŸnika NC, nale¿y 
sprawdziæ odpowiedni plan 
poszczególnego samochodu.

3.2.2.7 Kable w os³onie C

Po³¹czenie ¯Ó£TEGO oraz 
JASNONIEBIESKIEGO kabla mo¿e 
zostaæ dokonane bezpoœrednio na 
wtrysku ECU lub na z³¹czce 
czujnika tlenu. W ka¿dym 
przypadku nale¿y postêpowaæ 
zgodnie ze szczegó³owym planem 
danego samochodu.
Je¿eli konieczna jest emulacja 
sygna³u czujnika tlenu lambda, 
wówczas nale¿y skorzystaæ z 
diagramu przedstawionego na rys. 
Je¿eli emulacja nie jest konieczna.

WA¯NE! Nie wolno robiæ spiêcia 
na krótko kabla czujnika tlenu ani 
z uziemieniem, ani z biegunem 
dodatnim. Nie nale¿y tak¿e 
podpinaæ do niego ¿adnej masy. 
W razie w¹tpliwoœci mo¿na z 
³atwoœci¹ zlokalizowaæ przewód 
sygna³u czujnika tlenu lambda, 
poniewa¿ znajduje siê na nim 
kod Jolly 06LB00001086.

S
yg

n
a

³ s
o

n
d

y

Sonda Lambda

Centrala wtrysk.

Kolor typ opis

¿ó³ty

jasnoniebieski

wejœcie

wyjœcie

sygna³ czujnika tlenu lambda

sygna³ emulowany czujnika tlenu lambda

  + 12 
bateria

+

Centrala wtrysk.
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3.2.2.8  Kable w os³onie D

Pod³¹czenie BR¥ZOWEGO 
przewodu wi¹¿e siê z bardzo 
niewielkim zu¿yciem pr¹du, wiêc 
mo¿na wybraæ dowolny punkt 
dodatni za kontaktem. Wa¿ne jest, 
aby sprawdziæ, czy nie jest to punkt 
nale¿¹cy do instalacji elektrycznej, 
nara¿ony na du¿e straty napiêcia. W 
niektórych samochodach koniecznie 
nale¿y wykorzystaæ punkt dodatni 
cewkê zap³onu lub wtryskiwaczy, 
poniewa¿ przed nimi wystêpuj¹ 
opornoœci obni¿aj¹ce potencja³ o 
kilka volt. SZARY kabel powinien 
zostaæ po³¹czony do sygna³u 
czêstotliwoœci impulsów, 
proporcjonalnego do liczby obrotów 
silnika. 
Mo¿e to byæ:
- sygna³ o kwadratowej fali, który 
mo¿na znaleŸæ na ECU 
wtryskiwaczy lub ECU zap³onu, pod 
warunkiem ¿e ma wystarczaj¹c¹ 
amplitudê. Mo¿e to byæ przewód 
id¹cy do licznika obrotów lub 
przewód ³¹cz¹cy powy¿sze rodzaje 

 ECU z modu³em mocy zap³onu,
- sygna³ przychodz¹cy z 
minusowego punktu na cewce 
zap³onu. Je¿eli jest to mo¿liwe, 
radzimy raczej opieraæ siê na 
sygnale kwadratowej fali. Nie 
nale¿y skrêcaæ szarego kabla jak 
anteny na kablach wysokiego 
napiêcia.

Centrala wtrysku

S
yg

n
a

³ s
o

n
d

y

Sonda Lambda

Kolor Typ Opis

br¹zowy dodatni za kontaktemwejœcie

WejœcieSzary impulsy zap³onu silnika
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3.3 MONTOWANIE 
PRZE£¥CZNIKA

Nale¿y wybraæ miejcie, dobrze 
dostêpne i na widoku kierowcy oraz 
zamontowaæ urz¹dzenie przy 
pomocy za³¹czonych œrub.
Prze³¹cznik mo¿na równie¿ 
zamontowaæ w pozycji pionowej, a 
nalepkê oryginaln¹ zast¹piæ 
zapasow¹.
Po usuniêciu zewnêtrznej czêœci 
prze³¹cznik mo¿e zostaæ 
umieszczony bezpoœrednio na 
tablicy rozdzielczej, za pomoc¹ 
specjalnego narzêdzia do wiercenia 
o symbolu 90AC99000043.
Istniej¹ tak¿e oryginalne 
prze³¹czniki w obudowach, inne dla 
ka¿dego typu samochodu, które 
mog¹ zostaæ umieszczone w 
miejsce oryginalnych p³ytek 
przykrywaj¹cych prze³¹cznik. 
Proszê sprawdziæ plany uk³adu 
elektrycznego oraz cennik 
dostêpnych modeli.

3.4 MONTOWANIE CZUJNIKA 
POZIOMU

Nale¿y postêpowaæ zgodnie z 
instrukcj¹ do³¹czon¹ do wybranego 
czujnika.
3.5 MONTOWANIE URZ¥DZENIA 
URUCHAMIAJ¥CEGO 
(AKTUATORA).
Mo¿e ono zostaæ przykrêcone 
bezpoœrednio na wyjœciu reduktora 
(bez u¿ywania si³y) lub po kawa³ku 
na rurze id¹cej w kierunku miksera.
W tym drugim przypadku nale¿y 
usun¹æ pierœcieñ oraz mosiê¿n¹ 
przek³adkê. Zamontowaæ atuator w 
pozycji ze strza³k¹ zwrócon¹ w 
kierunku gazu, sprawdziæ czy nie 
ma w tym miejscu du¿ych wstrz¹-
sów i czy urz¹dzenie nie naciska 
zbytnio na rurkê gazu. W razie 
potrzeby mo¿na przymocowaæ rurê 
kilkoma zaciskami. Atuator mo¿e 
byæ umieszczony  albo w pozycji 
pionowej, albo poziomej.

3.6 MONTOWANIE MIKSERA

Nale¿y postêpowaæ zgodnie z 
instrukcj¹ dotycz¹c¹ danego 
samochodu.

3.7 MONTOWANIE 
REDUKTORA

Nale¿y dokonaæ monta¿u w 
zwyk³y sposób, poprzez sztywne 
umocowanie reduktora do 
nadwozia oraz umieszczenie go 
w takiej pozycji, aby diafragmy 
by³y u³o¿one równoleg³e do osi 
pod³u¿nej samochodu.Nale¿y 
sprawdziæ, czy ¿adna czêœæ 
silnika nie uderza o reduktor ani 
podczas pracy na biegu ja³owym, 
ani podczas normalnych warun-
ków jazdy. Nale¿y tak staraæ siê 
umieœciæ reduktor i mikser, aby 
jak przewód gazu by³ jak 
najkrótszy.
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4. WSKAZÓWKI 
DOTYCZ¥CE 
REGULACJI
4.1 SKRZYNKA 
DIAGNOSTYCZNA

Skrzynka diagnostyczna, kod 
06LB00001051 jest koniecznym 
instrumentem, dziêki któremu 
technik instalator programuje 
sprzêt, dokonuje okresowych 
kontroli oraz wykrywa wszelkie 
nieprawid³owoœci. Skrzynka 
diagnostyczna jest po³¹czona z 
punktem 5-biegunowym DIN na 
ECU bez ¿adnych b³êdów.

4.1.1 INTERPRETACJA 
ZACHOWANIA OEWIATE£EK 
DIOD

a – prêdkoœæ obrotów silnika
Zielona lampka diody odzwierciedla 
liczbê obrotów silnika. Kiedy system 
Lambda Gas Blitz ECU jest 
prawid³owo ustawiony, zachowanie 
diody odpowiada odczytom na 
obrotomierzu silnika.
Wskazania liczby obrotów silnika w 
skrzynce diagnostycznej nale¿y 
traktowaæ jako orientacyjne i 
przybli¿one.
b- czujnik tlenu lambda napiêcie 
dostarczane przez czujnik tlenu 
lambda zazwyczaj waha siê od zera 
do prawie 1 V.
Ka¿da dioda na tabliczce 
odpowiada 0,1V. Uwa¿amy, ¿e 
idealna mieszanka odpowiada 
wartoœci od 0,4 - 0,5V, tak wiêc 
mniej wiêcej przy tych wartoœciach 
zaczyna pojawiaæ siê zielone 
œwiate³ko. Mo¿na je zaobserwowaæ 
podczas jazdy na trasie. Je¿eli 
mieszanka ma doskona³e proporcje, 
wówczas na ca³ym zielonym 
obszarze wskaŸnika pal¹ siê diody, 
a je¿eli proporcje s¹ tylko dobre, 

napiêciu zapalaj¹ siê czerwone 
œwiate³ka (oznaczaj¹ one, ¿e 
mieszanka jest bogata), 
natomiast przy spadku napiêcia 
do niemal 0 V wszystkie lampki 
mog¹ zgasn¹æ.
c – pr¹d kontroluj¹cy urz¹dzenie 
uruchamiaj¹ce Trzeci zestaw 
lampek (czerwonych) wskazuje 
stosunek (w procentach) 
napiêcia kontrolowanego pr¹du, 
wysy³a-nego z ECU do 
urz¹dzenia uruchamiaj¹cego do 
maksy-malnego mo¿liwego 
napiêcia pr¹du. Ka¿de œwiate³ko 
diody odpowiada zatem 
wzrostowi napiêcia pr¹du o ok. 
10%.

4.2 PRÓG PRZE£¥CZENIA

System Lambda Gas Blitz ECU 
umo¿liwia regulacjê progu 
prze³¹czenia w sposób 
nastêpuj¹cy:
a – Umieœciæ prze³¹cznik w 
pozycji „wymuszona benzyna”.
b – W³¹czyæ silnik i utrzymaæ na 
obrotach odpowiadaj¹cych 
wymaganemu progowi (np. 2500 
obr./min).

c – Wyregulowaæ za pomoc¹ 
trymera przedstawionego na 
rys. 15, u¿ywaj¹c 
dostarczonego œrubokrêtu i 
przerywaj¹c regulacjê, gdy 
tylko pojawi siê/zniknie ró¿ny 
odcieñ koloru na diodzie 
prze³¹cznika. Przechodzi on od 
ciemnej czerwieni do koloru 
czerwono-pomarañczowego i 
na odwrót.
d – Wy³¹czyæ silnik.
e – Ustawiæ prze³¹cznik w 
pozycji automatycznego 
prze³¹czania.
f – W³¹czyæ silnik i sprawdziæ 
regulacjê.

Dla ró¿nych ustawieñ nale¿y 
powtórzyæ tê sam¹ sekwencjê 
operacji.

UWAGA: Kiedy próg jest 
uregulowany na prawid³owych 
wartoœciach, skrzynka 
diagnostyczna pokazuje tak¹ 
liczbê obr/min, która jest niemal 
równa liczbie obrotów, 
pokazywanej na obrotomierzu 
samochodu. 



4.3 REGULACJA SK£ADU 
MIESZANKI

4.3.1 REGULACJA NA BIEGU 
JA£OWYM

Aby dokonaæ regulacji szybko i 
racjonalnie, radzimy postêpowaæ 
zgodnie z poni¿szymi 
wskazówkami:
Pierwszy etap: regulacja 
samochodu w miejscu
a) Po zakoñczeniu instalacji i 
nape³nieniu ca³kowicie zbiornika 
paliwa, nale¿y pod³¹czyæ skrzynkê 
diagnostyczn¹ i ustawiæ j¹ w 
pozycji, pozwalaj¹cej na 
obserwowanie jej przez osoby 
pracuj¹ce w czêœci silnikowej.
b) Nale¿y upewniæ siê, czy 
potencjometr wzbogacania na 
biegu ja³owym jest ca³kowicie 
przekrêcony w kierunku 
przeciwnym do ruchu wskazówek 
zegara (nie nale¿y czyniæ tego na 
si³ê!).
c) Ustawiæ prze³¹cznik w zalecanej 
pozycji (automatyczne 
prze³¹czanie) I w³¹czyæ silnik. 
Powinien pracowaæ na benzynie 
przez kilka minut, bez 
przyspieszania.
d) Przyspieszyæ obroty aby 
nast¹pi³o prze³¹czenie i pozwoliæ, 
aby silnik utrzymywa³ obroty 
3500/min.
e) Dokonaæ odpowiedniej regulacji 
za pomoc¹ œruby regulacyjnej 
znajduj¹cej siê na rurze pomiêdzy 
urz¹dzeniem uruchamiaj¹cym 
(atuatorem) a mikserem, aby 
otrzymaæ prawid³owy odczyt 
sygna³u z czujnika tlenu lambda w 
skrzynce diagnostycznej (sonda 
lambda zmienna, tj. 0-1 V), a 
nastêpnie ustawiæ tak, aby
zakres pracy atuatora wynosi³ 3-5.
f) Utrzymaæ silnik na ja³owym biegu 
i regulowaæ, dopóki odpowiedŸ z 
lambdy nie zacznie oscylowaæ 
pomiêdzy wartoœciami 
optymalnymi, a pr¹d kontrolny z 
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Atuatora przyjmie niemal po³owê 
wartoœci maksymalnej.atuatora 
przyjmie niemal po³owê wartoœci 
maksymalnej.

Drugi etap: regulacja podczas 
jazdy ( !)
a) Na p³askiej i na prostej drodze 
nale¿y przyspieszyæ na IV biegu 
(ok. 2000 obr/min). Przejœæ na 
trzeci bieg i przyspieszyæ do 
maksymalnych dopuszczalnych 
obrotów, bez przekraczania tej 
wartoœci.
b) Je¿eli przy zbli¿aniu siê do 
maksymalnych obrotów wartoœci 
sondy lambda s¹ niskie (uboga 
mieszanka), a otwarcie atuatora 
maksymalne, nale¿y zatrzymaæ 
siê i stopniowo odkrêcaæ œrubê 
regulacyjn¹.
c) Je¿eli przeciwnie, przy 
zbli¿aniu siê do maksymalnej 
liczby obrotów mieszanka nadal 
jest bogata, podczas gdy atuator 
ma wartoœæ prawie zerow¹, 
nale¿y zatrzymaæ siê i stopniowo 
przykrêcaæ œrubê reguluj¹c¹.
d) Nale¿y utrzymywaæ sta³¹ 
prêdkoœæ (80, 100, 120 km/h) I 
sprawdziæ, czy wszystkie 
odpowiedzi czujnika lambda 
znajduj¹ siê w wartoœciach 
optymalnych, a atuator jest nadal 
kontrolowany pr¹dem o 30-50% 
wartoœci maksymalnej (3-5 
zaœwieconych diod). A je¿eli to 
konieczne, nale¿y dokonaæ 
regulacji przekrêcaj¹c
lekko œrubê w prawo lub w lewo.

4.3.2 WZBOGACANIE NA 
BIEGU JA£OWYM

Je¿eli na biegu ja³owym silnik 
pracuje lepiej i bardziej 
regularnie z nieco bogatsz¹ 
mieszank¹, wówczas nale¿y 
stopniowo przekrêciæ trymer 
reguluj¹cy wzbogacenie 
mieszanki na biegu ja³owym w 
kierunku zgodnym ze 

bardzo wa¿ne

wskazówkami zegara.

4.3.3 REGULACJA „CZU£OŒCI” 
REDUKTORA

Reduktory BRC oferuj¹ ciekaw¹ 
mo¿liwoœæ oddzielnej regulacji 
Mo¿liwoœæ oddzielnej regulacji 
przep³ywu na biegu ja³owym oraz 
czu³oœci na stopniow¹ zmianê 
zachowania membrany w 
ostatnim stadium. Ustawiona 
fabrycznie czu³oœæ w wiêkszoœci 
przypadków jest optymalna. Je¿eli 
jednak przep³yw w czujniku 
podczas nag³ego przyspieszania 
jest niewystarczaj¹cy, chocia¿ 
przepustnica jest otwarta w 
niewielkim stopniu, a mieszanka 
nadal wydaje siê uboga nawet 
je¿eli atuator jest ca³kowicie 
otwarty, wówczas nale¿y lekko 
poluzowaæ œrubê czu³oœci (klucz 
imbusowy) i jednoczeœnie 
zamkn¹æ regulacjê przep³ywu na 
biegu ja³owym (regulacja rêczna).

4.3.4 REGULACJA USTAWIENIA 
LAMBDA

Przy Lambda Gas Blitz ECU nie 
ma mo¿liwoœci regulacji wartoœci 
ustawienia Lambda, czyli wartoœci 
odniesienia, wed³ug których ECU 
stara siê ustabilizowaæ 
mieszankê. ECU zosta³o wstêpnie 
wyregulowane w fabrycznie na 
optymaln¹ mieszankê 
stechiometryczn¹.

4.4 REGULACJA 
EMULOWANEGO SYGNA£U 
LAMBDA

W sk³ad Lambda Gas Blitz ECU 
wchodzi emulator sygna³u z 
czujnika tlenu lambda, który jest 
konfigurowany przez wewnêtrzne 
z³¹cze. W jednej pozycji emulacja 
jest sta³a, a w innych pozycjach 
emulacja zmienia siê w czasie z 
ubogiej na bogat¹.



.Przy wyborze odpowiedniego typu 
emulacji nale¿y sprawdziæ schemat 
poszczególnego samochodu.

4.4.1 STA£A EMULACJA

Przy sta³ej emulacji nie jest
potrzebna regulacja. Nale¿y tylko 
umieœciæ z³¹cze we w³aœciwej 
pozycji.

4.4.2 EMULACJA ZMIENNA 
WZBOGACENIA MIESZANKI

Ta konfiguracja jest koniecznoœci¹ 
w samochodach wyposa¿onych w 
ECU z benzynowym wtryskiem, 
które nie „zadowala siê” 
otrzymywaniem ogólnego 
emulowanego sygna³u lambda. 
ECU potrzebuje sygna³u, 
odpowiadaj¹cego bardzo
precyzyjnie okreœlonej œredniej sile 
mieszanki powietrze-paliwo na 
benzynie. Regulacji mo¿na 
dokonywaæ przy pomocy 
specjalnego trymera. Konfiguracja 
ta jest konieczna, je¿eli samochód 
nie pracuje dobrze na benzynie po 
przejœciu z pracy na gazie oraz, w 
szczególnoœci, gdy mo¿na 
zauwa¿yæ nastêpuj¹ce zjawiska:
- zmianê pracy silnika na biegu 
ja³owym na benzynie
- przez kilka sekund mieszanka 
benzynowa jest zbyt bogata lub 
zbyt uboga (niektóre systemy 
wtryskowe nie s¹ w stanie wróciæ 
Do normalnej ponownej pracy, ani 
okreœliæ wartoœci mieszanki  
stechiometrycznej)
- nieregularne przechodzenie 
silnika z biegu ja³owego na 2000-
3000 obr/min. W celu dokonania 
regulacji nale¿y postêpowaæ 
zgodnie z poni¿szymi 
wskazówkami:
a) Silnik powinien dobrze pracowaæ 
na benzynie. Przy rozgrzanym 
silniku na biegu ja³owym sygna³ 
czujnika tlenu lambda powinien 
oscylowaæ regularnie w centralnej

xzêœci skali w skrzynce 
diagnostycznej. W przypadku 
problemów nale¿y skontaktowaæ 
siê z serwisem BRC lub bezpo-
œrednio z autoryzowanym 
punktem napraw producenta 
samochodu.
b) Nale¿y ustawiæ trymer regu-
luj¹cy emulatora w pobli¿u 
œrodka skali.
c) Po zmianie na gaz nale¿y 
zostawiæ silnik na biegu ja³owym 
przez 5-10 sekund, a nastêpnie z 
powrotem prze³¹czyæ na 
benzynê. Je¿eli w pierwszych 
sekundach pracy silnika na biegu 
ja³owym i benzynie mieszanka 
nadal jest uboga, wówczas 
nale¿y lekko przekrêciæ trymer w 
kierunku przeciwnym do 
wskazówek zegara. Je¿eli jest 
bogata, nale¿y przekrêciæ trymer 
w kierunku zgodnym ze 
wskazówkami zegara.
d) Pozostawiæ silnik pracuj¹cy na 
benzynie do czasu, a¿ kontrolka 
lambdy zacznie ponownie 
pracowaæ prawid³owo.
e) Powtórzyæ czynnoœci z 
punktów c) i d) przy coraz 
d³u¿szym okresie pracy silnika 
(15 s, 30 s, 1-5-10-15 min), a¿ 
osi¹gnie siê tak¹ regulacjê, o 
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której natychmiast pojawia siê 
dobra praca silnika po zmianie na 
benzynê.
f) Nale¿y poprawiæ regulacjê 
podczas jazdy w terenie. Nale¿y 
pamiêtaæ, ¿e problem pojawia siê 
podczas jazdy ze sta³¹ prêdkoœci¹ 
na d³ugich odcinkach drogi, tak 
jak dzieje siê na autostradzie. 
Nale¿y zatem przejechaæ kilka 
kilometrów z prêdkoœci¹ 100-130 
km/h na gazie, a nastêpnie 
zmieniæ na benzynê i regulowaæ 
trymerem w sposób opisany w 
punkcie c).

UWAGA: Ustawienie na biegu 
ja³owym jest bardzo przydatne, 
jako ¿e pozwala zbli¿yæ do 
¿¹danych wartoœci.
- Ustawianie na drodze jest 
konieczne do uzyskania 
pewnoœci, ¿e wszelkie 
problemy zosta³y usuniête.
- Lepiej jest, gdy po ponownym 
przejœciu na benzynê 
mieszanka jest przez kilka 
sekund „bogata”, a nie na 
„uboga”.



 4.5 REGULACJA I PRACA 
WSKA•NIKA POZIOMU

Do Lambda Gas Blitz ECU mog¹ 
zostaæ pod³¹czone wy³¹cznie 
czujniki BRC typu oporowego lub 
Halla (w zale¿noœci od modelu 
ECU). Pod³¹czenie tych urz¹dzeñ 
powoduje aktywacjê czujnika 
poziomu, sk³adaj¹cego siê z 4 
zielonych diod zamontowanych na 
prze³¹czniku. Czujnik poziomu jest 
wyregulowany fabrycznie, a wiêc 
nie ma potrzeby jego regulowania.
O niskim poziomie paliwa ostrzega 
migotanie pierwszego zielonego 
œwiate³ka diody. Informacja, ¿e 
zbiornik paliwa wype³niony jest w 
ponad 80% przekazywana jest 
poprzez jednoczesne œwiecenie 
czterech zielonych œwiate³ek diod.
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Emulacja standardEmulacja
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